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Anlage 1 
Kennzahlen und Verkehrserzeugung 
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Aktualisierte VU Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim am Main
Anlage 1

Verkehrserzeugung Summe Neuverkehr

Neuverkehr

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 12.770

Quellverkehr [Kfz / 24h] 6.385

Zielverkehr [Kfz / 24h] 6.385

Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 957

Quellverkehr [Kfz/h] 508

Zielverkehr [Kfz/h] 449

Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 1.013

Quellverkehr [Kfz/h] 483

Zielverkehr [Kfz/h] 530
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Aktualisierte VU Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim am Main
Anlage 1

Verkehrserzeugung Wohnen

Wohnnutzungen
Wohnbau-

fläche

gemischte 

Baufläche
Fläche [ha] 31 6

GFZ [-] 1,2

Anteil für Wohnen 100% 75%

BGF [m²] 54.000

1 Bewohner / X m² BGF [Pers./m²] 51

Wohneinheiten [WE]

Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE]

Bewohner [Pers.] 3500 1.050

Bewohnerverkehr

Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 3,6 3,6

Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 12600 3780

Anteil heimgebundener Wege [%] 90% 90%

Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 11340 3402

MIV-Anteil [%] 70% 70%

Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2 1,2

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 6616 1984

Quellverkehr [Kfz/24h] 3308 992

Zielverkehr [Kfz/24h] 3308 992

Anteile Spitzenstunde vormittags

Quellverkehr [%] 10,0% 10,0%

Zielverkehr [%] 4,0% 4,0%

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 463 139

Quellverkehr [Kfz/h] 331 99

Zielverkehr [Kfz/h] 132 40

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Quellverkehr [%] 4,0% 4,0%

Zielverkehr [%] 10,0% 10,0%

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 463 139

Quellverkehr [Kfz/h] 132 40

Zielverkehr [Kfz/h] 331 99
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Aktualisierte VU Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim am Main
Anlage 1

Verkehrserzeugung Gewerbe

gewerbliche 

Baufläche

gemischte 

Baufläche

Fläche [ha] 14 6

GFZ [-] 1,6 1,2

Anteil für Gewerbe 100% 25%

BGF [m²] 224.000 18.000

1 Beschäftigter / X m² BGF [Pers./m²] 112 84

Beschäftigte [Pers.] 2.000 210

Beschäftigtenverkehr

Wege/Beschäftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5 2,5

Anwesenheitsgrad [%] 80% 80%

Beschäftigte pro Werktag [Pers.] 1.600 168

Summe Wege Beschäftigte [Wege] 4.000 420

MIV-Anteil [%] 70% 70%

Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1 1

Kfz-Fahrten Beschäftigte [Kfz/24h] 2.800 294

Kundenverkehr

Wege/Beschäftigten [Wege/Pers.*24h] 0,5 0,5

Summe Wege Kunden [Wege] 800 84

MIV-Anteil [%] 0,9 0,9

Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1

Kfz-Fahrten Kunden [Kfz/24h] 655 69

Kundenverkehr

Güterverkehrfahrten pro Beschäftigten [Fahrten/Besch.] 0,2 0,2

Güterverkehr des Gebietes [Kfz/24h] 320 34

Summe Fahrten [Kfz/24h] 3.780 390

Zielverkehr [Kfz/24h] 1890 195

Quellverkehr [Kfz/24h] 1890 195

Anteile Spitzenstunde vormittags

Quellverkehr [%] 4,0% 4,0%

Zielverkehr [%] 13,0% 13,0%

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 321 34

Quellverkehr [Kfz/h] 70 8

Zielverkehr [Kfz/h] 251 26

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Quellverkehr [%] 15,0% 15,0%

Zielverkehr [%] 5,0% 5,0%

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 371 40

Quellverkehr [Kfz/h] 281 30

Zielverkehr [Kfz/h] 90 10
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Definition Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs 

  

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselsiwese  -  Rüsselsheim am Main 
Anlage 2 

  Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (nach HBS 2015) 

Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (nach HBS 2015) 

Knotenpunkte ohne LSA 

QSV Beschreibung 

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die 

Wartezeiten sind sehr gering (für Kfz  10 s mittlere Wartezeit). 

B Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsströme werden vom bevorrechtigten Verkehr 

beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering (für Kfz  20 s mittlere Wartezeit). 

C Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten 

Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spürbar (für Kfz  30 s mittlere Wartezeit). Es 

kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner räumlichen Ausdehnung noch be-

züglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeinträchtigung darstellt. 

D Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen muss Haltevorgänge, verbunden mit 

deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen (für Kfz  45 s mittlere Wartezeit). Auch wenn sich vorüberge-

hend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurück. Der 

Verkehrszustand ist noch stabil.  

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten 

nehmen sehr große und dabei stark streuende Werte an. Geringfügige Verschlechterungen der Ein-

flussgrößen können zum Verkehrszusammenbruch führen. Die Kapazität wird erreicht. (für Kfz > 45 s 

mittlere Wartezeit). 

F Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zu-

fließen, ist über eine Stunde größer als die Kapazität für diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, 

ständig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation löst sich erst nach einer 

deutlichen Abnahme der Verkehrs-stärken im zufließenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist 

überlastet. 

 

Knotenpunkte mit LSA 

QSV Beschreibung 

A Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz (für Kfz  20 s mittlere 

Wartezeit). 

B Alle während der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge können 

in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Ver-

kehrsteilnehmer kurz (für Kfz  35 s mittlere Wartezeit). 

C Nahezu alle während der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge 

können in der folgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen 

Verkehrsteilnehmer spürbar (für Kfz  50 s mittlere Wartezeit). Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt 

im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rückstau auf. 

D Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer beträchtlich. Auf dem betrachte-

ten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit häufig ein Rückstau auf (für Kfz  70 s 

mittlere Wartezeit).  

E Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang (für Kfz  70 s mittlere War-

tezeit). Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meis-

ten Umläufen ein Rückstau auf. 

F Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten 
Fahrstreifen wird die Kapazität im Kfz-Verkehr überschritten. Der Rückstau wächst stetig. Die Kraft-
fahrzeuge müssen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorrücken 
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Anlage 3 
Übersicht Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs für die Szenarien 
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Aktualisierte VU Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim am Main

Anlage 3

Übersicht Qualitätsstufen der Verkehrsablaufs

Szenario 1.1 Szenario 1.2 Szenario 2.1 Szenario 2.2

AM E D C B

PM D C E E

AM C C C C

PM D C D D

AM B B B B

PM B B B B

AM A B A B

PM B B B B

AM - B - -

PM - C - -

AM - D - -

PM - C - -

AM - A - -

PM - A - -

AM - A - -

PM - A - -

AM - C - -

PM - B - -

AM - C - -

PM - D - -

AM - C - -

PM - D - -

AM - C - -

PM - D - -

AM - D - -

PM - C - -

K22

K23

K2

K6

K7

K9

K10

K21

K1

K3

K4

K11

K5
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Anlage 4 
Leistungsfähigkeitsberechnung Szenario 1.1 
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 4

HBS-Berechnung Szenario 1.1

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

vormittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 4

HBS-Berechnung Szenario 1.1

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

nachmittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim 
Anlage 4 

HBS-Berechnung Szenario 1.1

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

Bezeichnung Signalgruppen
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim 
Anlage 4 

HBS-Berechnung Szenario 1.1

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

vormittägliche Spitzenstunde - Umlaufzeit 120 Sekunden
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim 
Anlage 4 

HBS-Berechnung Szenario 1.1

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

nachmittägliche Spitzenstunde - Umlaufzeit 120 Sekunden
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 4

HBS-Berechnung Szenario 1.1

K4: Brunnenstraße / Europaring

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 4

HBS-Berechnung Szenario 1.1

K3: Am Steinmarkt / Brunnenstraße / Entréeplatz

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 4

HBS-Berechnung Szenario 1.1

K3: Am Steinmarkt / Brunnenstraße / Entréeplatz

nachmittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 4

HBS-Berechnung Szenario 1.1

K4: Brunnenstraße / Europaring

nachmittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 4

HBS-Berechnung Szenario 1.1

K11: L3482 / Anschluss Eselswiese Gewerbe

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 4

HBS-Berechnung Szenario 1.1

K11: L3482 / Anschluss Eselswiese Gewerbe

nachmittägliche Spitzenstunde
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Anlage 5 
Leistungsfähigkeitsberechnung Szenario 1.2 
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

nachmittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

Bezeichnung Signalgruppen
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

vormittägliche Spitzenstunde - Umlaufzeit 120 Sekunden

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

nachmittägliche Spitzenstunde - Umlaufzeit 120 Sekunden
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K2: Oppenheimer Straße / Rampe L3482 Nord

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K2: Oppenheimer Straße / Rampe L3482 Nord

nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K3: Am Steinmarkt / Brunnenstraße / Entréeplatz

vormittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K3: Am Steinmarkt / Brunnenstraße / Entréeplatz

nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K4: Brunnenstraße / Europaring

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K4: Brunnenstraße / Europaring

nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K5: L3012 / L3482

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K5: L3012 / L3482

nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K6: L3040 / Am Weinfass

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K6: L3040 / Am Weinfass

nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K7: Brunnenstraße / Lengfeldstraße

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K7: Brunnenstraße / Lengfeldstraße

nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K9: A60 Rampe Nord / L3482

vormittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K9: A60 Rampe Nord / L3482

nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K10: A60 Rampe Süd / L3482

vormittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K10: A60 Rampe Süd / L3482

nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K11: L3482 / Anschluss Eselswiese Gewerbe

vormittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K11: L3482 / Anschluss Eselswiese Gewerbe

nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K11: L3482 / Anschluss Eselswiese Gewerbe

vormittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K11: L3482 / Anschluss Eselswiese Gewerbe

nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K11: L3482 / Anschluss Eselswiese Gewerbe

vormittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K11: L3482 / Anschluss Eselswiese Gewerbe

nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K21: L3040 / L3482

vormittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K21: L3040 / L3482

nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K22: L3482 / Schillerstraße 

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K22: L3482 / Schillerstraße 

nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 7a - Anlagen



Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K23: Königstädter Straße / Rüsselsheimer Straße 

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K23: Königstädter Straße / Rüsselsheimer Straße 

nachmittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte VU Bauschheim Eseslwiese 
Anlage 5 

Leistungsfähigkeitsabschätzung Szenario 1.2

Leistungsfähigkeitsabschätzung nach Verfahren AKF

Projekt-Titel Aktualisierte VU Bauschheim Eseslwiese

Planfall: Szenario 1.2

Knotenpunkt K24 Mainzer Landstr. / Gewerbepark Nauheim

Belastung: vormittägliche Spitzenstunde

Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

0,5 0,5

rechts links

Gewerbepark Nauheim

50 0 50 Kfz/h

q1 q2 q3

Darmstädter Landstraße West

Kfz/h Kfz/h

1 links 50 q12 q4 50

ger.+re. 1

1 gerade 826 q11   q5 669

0 q10 q6 0

Darmstädter Landstraße Ost

q9 q8 q7

0 0 0 Kfz/h

Fahrstreifenaufteilung

Spitzenzeitfaktor : 1 tB [s] : 1,9 tMB [s] : 0 Summe tz [s] : 20

Ergebnistabelle

Fahrzeugstrom

q1 q2 q3 q4 q5 q6 q7 q8 q9 q10 q11 q12

maßgebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]

100 0 100 719 719 0 0 0 0 0 826 50

abgeschätzte Aufstelllängen [m]

15 0 15 108 108 0 0 0 0 0 124 8

Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfähigkeit:

Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]

q1+q5+q9 819  max. Belast. [Kfz/h] : 926

q2+q6+q10 0  erforderlich tU [s] : 39

q3+q7+q11 926 max.

q4+q8+q12 769  gewählt tU [s] : 90

q2+q5+q9+q12 769  mögl. Belast. [Kfz/h] : 1.474

q2+q6+q9+q11 826  

q3+q6+q8+q11 926 max. Leistungsf.-reserve [%] : 37

q3+q5+q8+q12 869  Leistungsfähigkeit gegeben
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Aktualisierte VU Bauschheim Eselswiese 
Anlage 5 

Leistungsfähigkeitsabschätzung Szenario 1.2

Leistungsfähigkeitsabschätzung nach Verfahren AKF

Projekt-Titel AktualisierteVU Bauschheim Eselswiese

Planfall: Szenario 1.2

Knotenpunkt K24 Mainzer Landstr. / Gewerbepark Nauheim

Belastung: nachmittägliche Spitzenstunde

Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

0,5 0,5

rechts links

Gewerbepark Nauheim

75 0 75 Kfz/h

q1 q2 q3

Darmstädter Landstraße West

Kfz/h Kfz/h

1 links 50 q12 q4 50

ger.+re. 1

1 gerade 818 q11   q5 904

0 q10 q6 0

Darmstädter Landstraße Ost

q9 q8 q7

0 0 0 Kfz/h

Fahrstreifenaufteilung

Spitzenzeitfaktor : 1 tB [s] : 1,9 tMB [s] : 0 Summe tz [s] : 20

Ergebnistabelle

Fahrzeugstrom

q1 q2 q3 q4 q5 q6 q7 q8 q9 q10 q11 q12

maßgebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]

150 0 150 954 954 0 0 0 0 0 818 50

abgeschätzte Aufstelllängen [m]

23 0 23 143 143 0 0 0 0 0 123 8

Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfähigkeit:

Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]

q1+q5+q9 1.104  max. Belast. [Kfz/h] : 1.154

q2+q6+q10 0  erforderlich tU [s] : 51

q3+q7+q11 968  

q4+q8+q12 1.004  gewählt tU [s] : 90

q2+q5+q9+q12 1.004  mögl. Belast. [Kfz/h] : 1.474

q2+q6+q9+q11 818  

q3+q6+q8+q11 968  Leistungsf.-reserve [%] : 22

q3+q5+q8+q12 1.154 max. Leistungsfähigkeit gegeben
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K32: Gewerbestraße / Ringstraße 

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K32: Gewerbestraße / Ringstraße 

nachmittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K47: Gewerbestraße / Anschluss L3482  

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 5

HBS-Berechnung Szenario 1.2

K47: Gewerbestraße / Anschluss L3482  

nachmittägliche Spitzenstunde
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Anlage 6 
Leistungsfähigkeitsberechnung Szenario 2.1 
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 6

HBS-Berechnung Szenario 2.1

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 6

HBS-Berechnung Szenario 2.1

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

nachmittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 6

HBS-Berechnung Szenario 2.1

K3: Am Steinmarkt / Brunnenstraße / Entréeplatz

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 6

HBS-Berechnung Szenario 2.1

K3: Am Steinmarkt / Brunnenstraße / Entréeplatz

nachmittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 6

HBS-Berechnung Szenario 2.1

K4: Brunnenstraße / Europaring

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 6

HBS-Berechnung Szenario 2.1

K4: Brunnenstraße / Europaring

nachmittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 6

HBS-Berechnung Szenario 2.1

K11: L3482 / Anschluss Eselswiese Gewerbe

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 6

HBS-Berechnung Szenario 2.1

K11: L3482 / Anschluss Eselswiese Gewerbe

nachmittägliche Spitzenstunde
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Anlage 7 
Leistungsfähigkeitsberechnung Szenario 2.2
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 7

HBS-Berechnung Szenario 2.2

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 7

HBS-Berechnung Szenario 2.2

K1: Eselswiese / Brunnenstaße / Oppenheimer Straße

nachmittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 7

HBS-Berechnung Szenario 2.2

K3: Am Steinmarkt / Brunnenstraße / Entréeplatz

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 7

HBS-Berechnung Szenario 2.2

K3: Am Steinmarkt / Brunnenstraße / Entréeplatz

nachmittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 7

HBS-Berechnung Szenario 2.2

K4: Brunnenstraße / Europaring

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 7

HBS-Berechnung Szenario 2.2

K4: Brunnenstraße / Europaring

nachmittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 7

HBS-Berechnung Szenario 2.2

K11: L3482 / Anschluss Eselswiese Gewerbe

vormittägliche Spitzenstunde
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim
Anlage 7

HBS-Berechnung Szenario 2.2

K11: L3482 / Anschluss Eselswiese Gewerbe

nachmittägliche Spitzenstunde
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Anlage 8 
Angebotsqualität Streckenabschnitt L3482 Szenario 1.2
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Aktualisierte VU Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim am Main
Anlage 8

Angebotsqualität Netzabschnitt Bestand SpH AM

1 2 3 4 1 2 3

1 Länge des Netzabschnitts Ln [m]

2 Länge der Strecke i Lsi [m] 500 310 140 1670 1670 140 810

3 mittlere Pkw-Fahrgeschwindigkeit auf der Strecke i VF,S,i [km/h] 70 74 75 73 76 79 74

4 zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s] 1,5 3,5

5 mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s] 186,3 7,5

6 zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s] 1 1

7 mitlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt VF,N [km/h]

8 angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit  VLS,N [km/h]

9 Fahrtgeschwindigkeitsindex IVF,N [-]

10 erreichte SAQN

Formblatt L7: Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

69

49

1,40

A

2620

Richtung 

Bischofsheim

LS III

Bestand SpH AM

30

49

0,60

F

LS III

Bestand SpH AM

Strecke

2620

Richtung 

Nauheim

Netzabschnitt

Straßenkategorie

angestrebte SAQN

betrachtete Richtung
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Aktualisierte VU Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim am Main
Anlage 8

Angebotsqualität Netzabschnitt Bestand SpH AM

1 2 3 4 1 2 3

1 Länge des Netzabschnitts Ln [m]

2 Länge der Strecke i Lsi [m] 500 310 140 1670 1670 140 810

3 mittlere Pkw-Fahrgeschwindigkeit auf der Strecke i VF,S,i [km/h] 70 74 75 73 76 79 74

4 zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s] 1,5 3,5

5 mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s] 33,8 7,5

6 zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s] 1 1

7 mitlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt VF,N [km/h]

8 angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit  VLS,N [km/h]

9 Fahrtgeschwindigkeitsindex IVF,N [-]

10 erreichte SAQN

1,15 1,40

C A

Strecke

2620 2620

57 69

49 49

angestrebte SAQN

betrachtete Richtung
Richtung 

Nauheim

Richtung 

Bischofsheim

Formblatt L7: Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

Netzabschnitt Bestand SpH AM Bestand SpH AM

Straßenkategorie LS III LS III
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Aktualisierte VU Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim am Main
Anlage 8

Angebotsqualität Netzabschnitt Szenario 1.2 SpH AM

1 2 4 1 2 3 4

1 Länge des Netzabschnitts Ln [m]

2 Länge der Strecke i Lsi [m] 500 740 1380 1380 290 140 810

3 mittlere Pkw-Fahrgeschwindigkeit auf der Strecke i VF,S,i [km/h] 66 70 72 75 74 76 74

4 zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s] 2,5 2 3,5 2

5 mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s] 10,9 38,7 3,2 12,3

6 zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s] 1 1 1 1

7 mitlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt VF,N [km/h]

8 angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit  VLS,N [km/h]

9 Fahrtgeschwindigkeitsindex IVF,N [-]

10 erreichte SAQN

Formblatt L7: Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

49 49

1,01 1,28

Szenario 1.2 SpH AM Szenario 1.2 SpH AM

LS III LS III

Netzabschnitt

Straßenkategorie

angestrebte SAQN

betrachtete Richtung

Strecke

D A

Richtung 

Nauheim

Richtung 

Bischofsheim

2620 2620

50 63
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Aktualisierte VU Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim am Main
Anlage 8

Angebotsqualität Netzabschnitt Szenario 1.2 SpH AM

1 2 4 1 2 3 4

1 Länge des Netzabschnitts Ln [m]

2 Länge der Strecke i Lsi [m] 500 740 1380 1380 290 140 810

3 mittlere Pkw-Fahrgeschwindigkeit auf der Strecke i VF,S,i [km/h] 66 70 72 75 74 76 74

4 zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s] 2,5 5,5 3,5 5,5

5 mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s] 8,6 38,7 5,7 12,3

6 zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s] 4,5 1 5,5 1

7 mitlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt VF,N [km/h]

8 angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit  VLS,N [km/h]

9 Fahrtgeschwindigkeitsindex IVF,N [-]

10 erreichte SAQN

0,98 1,20

E C

Strecke

2620 2620

48 59

49 49

angestrebte SAQN

betrachtete Richtung
Richtung 

Nauheim

Richtung 

Bischofsheim

Formblatt L7: Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

Netzabschnitt Szenario 1.2 SpH AM Szenario 1.2 SpH AM

Straßenkategorie LS III LS III
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Aktualisierte VU Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim am Main
Anlage 8

Angebotsqualität Netzabschnitt Bestand SpH PM

1 2 3 4 1 2 3

1 Länge des Netzabschnitts Ln [m]

2 Länge der Strecke i Lsi [m] 500 310 140 1670 1670 140 810

3 mittlere Pkw-Fahrgeschwindigkeit auf der Strecke i VF,S,i [km/h] 68 74 74 70 75 79 70

4 zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s] 1,5 3,5

5 mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s] 35,1 7,5

6 zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s] 1 1

7 mitlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt VF,N [km/h]

8 angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit  VLS,N [km/h]

9 Fahrtgeschwindigkeitsindex IVF,N [-]

10 erreichte SAQN

Formblatt L7: Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

Netzabschnitt Bestand SpH PM Bestand SpH PM

Straßenkategorie LS III LS III

angestrebte SAQN

betrachtete Richtung
Richtung 

Nauheim

Richtung 

Bischofsheim

1,12 1,37

C A

Strecke

2620 2620

55 67

49 49
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Aktualisierte VU Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim am Main
Anlage 8

Angebotsqualität Netzabschnitt Szenario 1.2 SpH PM

1 2 4 1 2 3 4

1 Länge des Netzabschnitts Ln [m]

2 Länge der Strecke i Lsi [m] 500 740 1380 1380 290 140 810

3 mittlere Pkw-Fahrgeschwindigkeit auf der Strecke i VF,S,i [km/h] 62 69 70 71 70 73 70

4 zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s] 2,5 1,5 3,5 1,5

5 mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s] 13,9 30,1 4,2 14,1

6 zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s] 1 1 1 1

7 mitlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt VF,N [km/h]

8 angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit  VLS,N [km/h]

9 Fahrtgeschwindigkeitsindex IVF,N [-]

10 erreichte SAQN

Formblatt L7: Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

49 49

1,02 1,21

Szenario 1.2 SpH PM Szenario 1.2 SpH PM

LS III LS III

Netzabschnitt

Straßenkategorie

angestrebte SAQN

betrachtete Richtung

Strecke

D B

Richtung 

Nauheim

Richtung 

Bischofsheim

2620 2620

50 59
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Aktualisierte VU Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim am Main
Anlage 8

Angebotsqualität Netzabschnitt Szenario 1.2 SpH PM

1 2 4 1 2 3 4

1 Länge des Netzabschnitts Ln [m]

2 Länge der Strecke i Lsi [m] 500 740 1380 1380 290 140 810

3 mittlere Pkw-Fahrgeschwindigkeit auf der Strecke i VF,S,i [km/h] 62 69 70 71 70 73 70

4 zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s] 2,5 4,5 3,5 4,5

5 mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s] 11,6 30,1 5,8 14,1

6 zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s] 1 1 5,5 1

7 mitlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt VF,N [km/h]

8 angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit  VLS,N [km/h]

9 Fahrtgeschwindigkeitsindex IVF,N [-]

10 erreichte SAQN

1,01 1,14

D C

Strecke

2620 2620

50 56

49 49

angestrebte SAQN

betrachtete Richtung
Richtung 

Nauheim

Richtung 

Bischofsheim

Formblatt L7: Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

Netzabschnitt Szenario 1.2 SpH PM Szenario 1.2 SpH PM

Straßenkategorie LS III LS III
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Anlage 9
Übersicht Kennwerte für Lärmberechnung nach RLS19
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Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese - Rüsselsheim am Main
Anlage 9

Übersicht Kennwerte für Lärmberechnung nach RLS19

DTV

(0.00 - 24.00 Uhr)

gesamt

stündliche

Verkehrs-

stärke Lkw-Anteil p1 Lkw-Anteil p2

stündliche

Verkehrs-

stärke Lkw-Anteil p1 Lkw-Anteil p2

Straße (Querschnitt) DTV  [Kfz/24h] M tags [Kfz/h] p1 tags [%] p2 tags [%] M nachts [Kfz/h] p1 nachts [%] p2 nachts [%]

1 Q1 L3482 (Süd) 11.080 635 3,0% 3,0% 110 5,0% 4,0%

2 Q2 L3482 (Nord) 11.080 635 3,0% 3,0% 110 5,0% 4,0%

3 Q3 Brunnenstraße (Nord) 13.660 785 2,0% 1,0% 135 2,0% 1,0%

4 Q4 Brunnenstraße (Süd) 7.960 460 2,0% 1,0% 80 2,0% 1,0%

5 Q5 bestehende Rampe 1.850 105 2,0% 1,0% 20 2,0% 1,0%

6 Q6 Rampe 4.340 250 2,0% 1,0% 45 2,0% 1,0%
7 Q7 Am Steinmarkt 7.620 440 2,0% 1,0% 75 2,0% 1,0%

DTV

(0.00 - 24.00 Uhr)

gesamt

stündliche

Verkehrs-

stärke Lkw-Anteil p1 Lkw-Anteil p2

stündliche

Verkehrs-

stärke Lkw-Anteil p1 Lkw-Anteil p2

Straße (Querschnitt) DTV  [Kfz/24h] M tags [Kfz/h] p1 tags [%] p2 tags [%] M nachts [Kfz/h] p1 nachts [%] p2 nachts [%]

1 Q1 L3482 (Süd) 13.280 765 4,0% 4,0% 135 5,0% 4,0%

2 Q2 L3482 (Nord) 11.840 680 4,0% 4,0% 120 5,0% 4,0%

3 Q3 Brunnenstraße (Nord) 15.030 865 2,0% 1,0% 150 2,0% 1,0%

4 Q4 Brunnenstraße (Süd) 8.370 480 2,0% 1,0% 85 2,0% 1,0%

5 Q5 Neuer Anschluss K11 6.390 365 2,0% 1,0% 65 2,0% 1,0%

6 Q6 Rampe 6.640 380 2,0% 1,0% 65 2,0% 1,0%
7 Q7 Am Steinmarkt 8.370 480 2,0% 1,0% 85 2,0% 1,0%

Übersicht Kennwerte für Lärmberechnung nach RLS19

Tag

(6.00 - 22.00 Uhr)

Nacht 

(22.00 - 6.00 Uhr)

Bestand

Tag

(6.00 - 22.00 Uhr)

Nacht 

(22.00 - 6.00 Uhr)

Szenario 1.2

Anlage 7a - Anlagen


