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1. SACHVERHALT UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Risselsheim beabsichtigt die Entwicklung eines Areals im Stadtteil Bauschheim mit Flachen fiir
Wohnnutzungen, gemischten Nutzungen und gewerbliche Nutzungen. Weiterhin ist eine Schule mit
Sportplatz und ein Freizeitsportgelande mit Bolzplatz, Streetball-Platz, Pumptrack und Skateanlage
vorgesehen. Zur planungsrechtlichen Umsetzung dieser Entwicklungsabsicht flihrt die Stadt Risselsheim
derzeit das Verfahren zur Aufstellung des Bebauungsplan Nr. 147 ,Eselswiese* /35/durch.

Derzeit wird das Gebiet landwirtschaftlich genutzt. Innerhalb des Plangebiets befindet sich ein
landwirtschaftlicher Betrieb, der bereits stillgelegt wurde und abgerissen wird.

Abbildung 1: Vorentwurf Bebauungsplan Nr. 147 , Eselswiese®, Stand September 2025 /35/

Das Plangebiet liegt 6stlich der Brunnenstralie und grenzt im Nordosten an die Landesstralle L 3482. Die
Autobahn BAB A 60 verlauft nordlich, in einer Entfernung von mindestens 600 m und die Bahnstrecken
3530 und 3525 verlaufen nordéstlich in einer Entfernung von ca. 400 m. Von diesen Verkehrswegen wirken
Immissionen aus Verkehrslarm auf das Plangebiet ein.

Nordwestlich angrenzend an das Plangebiet befindet sich ein Sondergebiet mit groRflachigem
Einzelhandel. Im Sidwesten grenzen Gebiete mit tiberwiegend Wohnbebauung in Mischgebieten, sowie
Allgemeinen und Reinen Wohngebieten an das Plangebiet und 6stlich liegen landwirtschaftlich genutzte
Flachen. Von den gewerblichen Nutzungen wirken Geréusche aus Anlagenlarm auf das Plangebiet ein.

Im Plangebiet ist iberwiegend ein- bis mehrgeschossige Bebauung vorgesehen.
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Die HaupterschlieBung des Plangebiets erfolgt Gber die Zufahrten von der Brunnenstral’e und von der
Landesstralle L 3482. Innerhalb des Plangebiets verteilen sich die Hauptverkehre tGber eine Ringstralie.
Aus diesen Verkehrswegen wirken weitere Gerdusche aus Verkehrslarm auf das Plangebiet ein.

Folgende schalltechnische Aufgabenstellungen sind zu untersuchen:
Verkehrslarm

. Gerauscheinwirkungen aus StraBen- und Schienenverkehrslarm im Plangebiet aufgrund
vorhandener Strallen, der vorhandenen Bahnstrecken und der im Plangebiet geplanten StraBen fiir
den Prognose-Planfall. Die Beurteilung des Verkehrslarms erfolgt nach der fiir stadtebauliche
Planungen anzuwendenden DIN 18005 /2/.

. Zunahme des StraBenverkehrslarms auf vorhandenen StralRen auerhalb des Plangebiets, beurteilt
u.a. nach den Werten zur Schwelle der grundrechtlichen Zumutbarkeit und in Anlehnung an die 16.
BImSchV (siehe Abschnitt 3.7)

Fluglarm
. Gerauscheinwirkungen im Plangebiet aufgrund des Flughafens Frankfurt/Main
Gewerbelarm/Anlagenlarm

. Gewerbelarm im Plangebiet aufgrund der auBerhalb des Plangebiets bestehenden gewerblichen
Nutzungen und der Motorcross-Anlage, beurteilt nach der TA Larm /16/.

. Anlagenlarm aus den geplanten Parkplatzen oder alternativ aus geplanten Quartiersgaragen
innerhalb des Plangebiets

. Gerauschkontingentierung aufgrund des geplanten Gewerbegebiets innerhalb des Plangebiets nach
DIN 45691, beurteilt nach TA Larm /16/.

Sportlarm

. Sportlarm im Plangebiet aufgrund des geplanten Bolzplatzes, des Streetball-Platzes, der
Skateanlage, der Pumptrack und der auferschulischen Nutzung des Sportplatzes der Schule,
beurteilt nach der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) /10/.

Sollten Larmkonflikte in den einzelnen Larmarten ermittelt werden, so sind geeignete
SchallschutzmalRnahmen zu erarbeiten.

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist, die

. Ermittlung der Gerduscheinwirkungen der o. g. La&rmarten

. Bewertung der Berechnungsergebnisse anhand des einschlégigen Regelwerks

. Empfehlung von Schallschutzmanahmen und Untersuchung deren Wirksamkeit
. Erarbeitung eines Schallschutzkonzepts

. Umsetzung des Schallschutzkonzepts durch Vorschlage fur zeichnerische und textliche
Festsetzungen im Bebauungsplan und durch Hinweise zum Schallschutz
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2. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN

2.1. Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der vorliegenden Untersuchung wurden die folgenden Normen, Richtlinien und Literaturquellen zugrunde
gelegt:

/1/  Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Gerdusche,
Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-lImmissionsschutzgesetz — BImSchG) in der
aktuell gultigen Fassung

/2/  DIN 18005, Teil 1, ,,Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fiir die Planung®, Juli 2023

/3/  Beiblatt zu DIN 18005, Teil 1, ,,Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren, Schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung®, Mai 1987

/4/  DIN 4109-1 - Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfullung der Anforderungen, Ausgabe Januar 2018

/5/  Musterverwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen MVV TB, Deutsches Institut fir
Bautechnik DIBt, Ausgabe 2024/1

/6/  Hessische Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (H-VV-TB) 2024/1, Hessisches
Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Einflihrungserlass vom 17. Februar 2025

/7/  VDI-Richtlinie 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, August 1987

/8/  Verdffentlichung der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen, Deutsches
Institut fir Bautechnik, Ausgabe 2023/1

19/  16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, gedndert durch Zweite
Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 04.11.2020
(Bundesgesetzblatt Jahrgang 2020 Teil | Nr. 50, ausgegeben am 09.11.2020, Seite 2334)

/10/ 18. Verordnung zur Durchfuihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Sportanlagenlarmschutzverordnung — 18. BImSchV) vom 18. Juli 1991, Zuletzt ge&ndert durch Art.
1Vv.1.6.2017 11468

/11/ Anlage 2 (zu §4) der 16.BImSchV: Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege
(Schall 03), gultig ab 01. Januar 2015

/12/ Richtlinie fiir den Larmschutz an Straflen — RLS-19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das allgemeine
Rundschreiben Stralenbau Nr. 19/2020 vom 24.11.2020 des Bundesministers fir Verkehr, Az. StB
13/7144.2/02-20/3411587

/13/ Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR 97), Ausgabe 1997

114/ Verkehrsverflechtungsprognose 2030, im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, Zusammenfassung der Ergebnisse, Intraplan Consult GmbH / BVU Beratergruppe
Verkehr + Umwelt GmbH, Stand 11.06.2014
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/15/

/16/

117/

/18/

119/
120/
121/

122/

2.2,

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohoéfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen 6. Gberarbeitete Auflage
2007, Bayerisches Landesamt fir Umwelt, Augsburg

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998, in Kraft seit 01. November 1998,
geéndert durch die Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017

DIN ISO 9613-2 ,,Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren®, Oktober 1997

VDI-Richtlinie 3770 ,.Emissionskennwerte technischer Schallquellen —Sport- und Freizeitanlagen®,
Verein Deutscher Ingenieure, Ausgabe April 2002

VDI-Richtlinie 2720 ,,Schallschutz durch Abschirmung im Freien*, Ausgabe Méarz 1993
DIN 45691 ,,Gerauschkontingentierung“, Dezember 2006

Gerausche von Trendsportanlagen, Teil 1: Skateanlagen, Bayerisches Landesamt fiur Umwelt,
Oktober 2005

Larmemissionsmessung einer Pumptrackanlage und einer Streetsocceranlage, Zlrich-Heuried,
bakus Bauphysik und Akustik GmbH, Zirich

Daten- und Planunterlagen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Daten- und Planunterlagen zu Grunde:

123/

124/

125/
126/

127/

128/
129/
130/
131/

132/
133/
134/
/35/
136/

Aktualisierte Verkehrsuntersuchung Bauschheim Eselswiese in Russelsheim, R+T Verkehrsplanung
GmbH, Stand 03.11.2025

Tabelle ,,2025-11-06 Eingangsdaten fir Schallberechnung im Innern.xlsx*, R+T Verkehrsplanung
GmbH, Stand 06.11.2025

Verkehrsmengenkarte Hessen 2015, Hessen mobil Stralen- und Verkehrsmanagement

Betriebskonzept der Strecke 3525 Prognose 2030DT Bereich Risselsheim-Bauschheim, Deutsche
Bahn, per Mail am 09.02.2023

Betriebskonzept der Strecke 3530 Prognose 2030DT im Bereich Risselsheim-Bauschheim,
Deutsche Bahn, per Mail am 09.02.2023

Fluglarmkonturenkarten, Prognose 2020, Stand: 10.02.2020, www.umwelthaus.org
Stadt Russelsheim, Bebauungsplan Grundsee 1. Anderung, rechtskréftig 19.01.1973
Stadt Risselsheim, Bebauungsplan Im Dorfband - Grundsee 2, rechtskraftig 20.09.1975

Stadt Riisselsheim, Bebauungsplan Nr. 84/3 ,,Wohnbaugebiet Steinkaute, an der B 42, 3. Anderung,
rechtskréaftig 10.11.2014

Stadt Russelsheim, Bebauungsplan ,,An der B 42, rechtskréaftig 26.01.1978

Stadt Riisselsheim, Bebauungsplan ,,In der Rittergewann, rechtskraftig 04.04.1964

Gemeinde Bischofsheim, Bebauungsplan ,,Am alten Mainzer Weg*, rechtskraftig 09.02.1996
Entwurf Bebauungsplan Nr. 147, , Eselswiese“ (Teilplan A), Planungsburo fir Stadtebau, 10.09.2025

Lagepléne, Ansichten, Schnitte der Quartiersgaragen Eselswiese, kg5 Architekten, Stand 24.02.2023
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/37/ B.FP.1_ZusammenstellungRuhenderVerkehr.pdf, Stand 29.08.2025, Projektstadt, per Mail am
01.09.2025

/38/ Erschliefungsplan Eselswiese, Risselsheim, Sportflachen, Magistrat der Stadt Russelsheim, Stnad
03.05.2024, Datei ,240626_Plan_Skateanlage_Bolzplatz_RUE-D.FA.LP2_Stand_030524.pdf*, per
Mail am 14.10.2025

/39/  Rahmenplan Eselswiese Riisselsheim, Magistrat der Stadt Riisselsheim am Main, Stand 22.09.2021,
per Mail am 04.03.2023

/40/  Angaben des Auftraggebers zur Nutzungsart und Nutzungszeiten des Schulsportplatzes, Marz 2023

/41/ Auszige aus Baugenehmigungen und Bauakten des benachbarten Globus-Marktes, des Globus-
Baumarktes, des Adler-Modemarktes, des Schuh-Marktes und der Motocross-Anlage des MSC
Bauschheim, zur Verfligung gestellt von der Stadt Riisselsheim im Méarz 2023

142/  Schalltechnische Immissionsprognose zum geplanten SB-Warenhaus mit Fachmérkten, Bau- und
Gartenmarkt und Tankstelle mit Wasch- und Pflegeplatzen in Russelsheim, Schalltechnisches
Ingenieurbiro Pies, 27.07.2016, zur Verfigung gestellt durch die Stadt Russelsheim im Méarz 2023

/43/ Rasterlarmkarten aus den Schallimmissionen des SB-Warenhauses mit Fachmarkten zur
Beurteilung des Anlagenlarms im Plangebiet, Schalltechnisches Ingenieurbtiro Pies, Mainz

/44/  Schalltechnische Untersuchung im Bereich der Motocross-Strecke des Motorsportclubs
Bauschheim e.V., Lahmeyer International GmbH, Stand 08.08.1988

/45/  Schalltechnische Untersuchung im Bereich der Motocross-Strecke des Motorsportclubs
Bauschheim e.V., Lahmeyer International GmbH, Stand 13.07.1989

/46/  Angaben zur Nutzung der Motocrossstrecke, Mail des ADAC vom 02.05.2023
/47/ Urteil des BVerwG vom 15.12.2011 -7 A 11.10

/48/  Urteil des BVerwG vom 21.03.1996 — 4 C 9.95

/49/  Urteil des BVerwG vom 17.03.2005 — 4 A 18.04

3. ANFORDERUNGEN AN DEN SCHALLSCHUTZ

3.1. Schallschutz im Stadtebau

GemaR § 50 BImSchG /1/ sind die fiur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen bei
raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen einander so zuzuordnen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich oder Giberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf
sonstige schutzbediirftige Gebiete so weit wie mdglich vermieden werden. Voraussetzung hierfur ist die
Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundregeln bei der stadtebaulichen Planung und deren
rechtzeitige Bericksichtigung in den Verfahren zur Aufstellung der Bauleitplane (Flachennutzungsplan,
Bebauungsplan) sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen. Nachtréglich lassen sich wirksame
Schallschutzmafnahmen vielfach nicht oder nur mit Schwierigkeiten und erheblichen Kosten durchfiihren.

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /3/ enthalt Orientierungswerte flr die Beurteilungspegel, die vorrangig
Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen haben. Die Einhaltung
der Orientierungswerte oder deren Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
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Schutz vor Lé&rmbelastungen zu erfullen. Eine Zusammenstellung der Orientierungswerte fur
unterschiedliche Larmarten und unterschiedliche Gebietsnutzungen findet sich in Tabelle 1.
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Tabelle 1 Orientierungswerte geman DIN 18005-1, Beiblatt

Orientierungswerte in dB(A)

Zeile Gebietsnutzung Verkehrslarm Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm
Tag Nacht Tag Nacht
1 Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35

2 Allgemeine Wohngebiete (WA)
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Wochenendhausgebiete 55 45 55 40
Ferienhausgebiete

Campingplatzgebiete

3 Friedhdofe
Kleingartenanlagen 55 55 55 55

Parkanlagen

4 Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

5 Dorfgebiete (MD)

Dorfliche Wohngebiete (MDW)

60 50 60 45
Mischgebiete (M)
Urbane Gebiete (MU)
6 Kerngebiete (MK) 63 53 60 50
7 Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
8 Sondergebiete, soweit sie
schutzbedirftig sind, je nach 45 - 65 40 - 65 45 - 65 35-65
Nutzungsart
9 Industriegebiete (GI) Fir Industriegebiete kann - soweit keine Gliederung nach
§ 1 Abs. 4 und 9 BauNVO erfolgt - kein Orientierungswert
angegeben werden. Die Schallemission der

Industriegebiete ist nach DIN 18005-1 zu bestimmen.

Die Orientierungswerte gelten ausschlief3lich in der stadtebaulichen Planung und nicht fur die Zulassung
von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte. Bereits die Bezeichnung ,,Orientierungswert*
deutet an, dass es sich hierbei nicht um verbindliche Grenzwerte handelt. Der Belang des Schallschutzes
ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger
Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu beachten. Die Abwéagung kann in bestimmten Féllen, bei
Uberwiegen anderer Belange, auch zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.
Gerade in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
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Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll,
weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnahmen, zum
Beispiel eine geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, vorgesehen und planungsrechtlich
abgesichert werden.

Die Schutzwirdigkeit der Gebaude im Allgemeinen Wohngebiet bestimmt sich nach Tabelle 1, Zeile 2, fir
Mischgebiete und Urbane Gebiete nach Zeile 5 und fiir Gewerbegebiete nach Zeile 7.

Die allgemeinen BewertungsmaRstédbe der DIN 18005 werden konkretisiert durch die nachfolgend
beschriebenen spezifischen Regelwerke fiir die unterschiedlichen Gerauscharten.

Hinsichtlich der Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen wird der Abwdagungsspielraum der
schalltechnischen Belange im Rahmen der stadtebaulichen Planung durch die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes) eingeschrankt. Hiernach durfen beim Neubau oder der wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen (Straken, Schienenwege) Grenzwerte nicht (iberschritten werden, die fiir
Allgemeine Wohngebiete oder Mischgebiete jeweils im Tag- und Nachtzeitraum um

ALr=4dB(A)

Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen. Da die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung ausschliefllich fur die Immissionen eines Verkehrsweges (des neu
gebauten oder des wesentlich geanderten) gelten, und die DIN 18005 die Summe aller auf eine Plangebiet
einwirkenden Verkehrslarmimmissionen betrachtet, ist es sachgerecht, den Abwégungsspielraum auf

ALr =5dB(A)

zu begrenzen. Liegen die Beurteilungspegel fir den Verkehrslarm oberhalb der schalltechnischen
Orientierungswerte jedoch im Rahmen des Abwagungsspielraums, so kann, wenn dies aufgrund anderer
stadtebaulicher Belange geboten erscheint, auf konkrete SchallschutzmalZnahmen verzichtet werden.

3.2. Schallschutz im Hochbau

Erganzend oder auf Grund besonderer stadtebaulicher Rahmenbedingungen alternativ zu aktiven
Schallschutzmalinahmen koénnen passive SchutzmalRinahmen in Erwagung gezogen werden. Durch
bauliche Vorkehrungen am Gebaude kann sichergestellt werden, dass zumindest der Aufenthalt
innerhalb von Geb&uden frei von erheblichen Belastigungen durch Larm von auBen ist, sofern durch
aktive MalRnahmen, d.h. durch die Errichtung von Wanden und Wallen keine ginstige Umfeldsituation
geschaffen werden kann.

3.2.1. Grundlagen

Die Dimensionierung des 6ffentlich-rechtlich geforderten Schallschutzes richtet sich grundsatzlich nach
der DIN 4109. In Hessen ist die Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen H-VV-TB /6/ vom
17.02.2025 eingefiihrt, die inhaltlich auf der MVV TB 2024/1 basiert.
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Hinsichtlich der 6ffentlich-rechtlich geltenden Anforderungen an den Schallschutz wird die DIN 4109-
1:2018-01 herangezogen.

In Anlage A5.2/2 der H-VV-TB ist angegeben, dass die Berechnungen nach DIN 4109-2:2018-01 in
Verbindung mit DIN 4109-31:2016-07, DIN 4109-32:2016-07, DIN 4109-33:2016-07, DIN 4109-34:2016-07,
DIN 4109-34/A1:2019-12, DIN 4109-35:2016-07, DIN 4109-35/A1: 2019-12 DIN 4109-36:2016-07 zu fuhren
sind. Fur Massivbauteile kénne auch Beiblatt 1 zur DIN 4109 herangezogen werden. Aufgrund der
Aktualitat wird uneingeschréankt die DIN 4109-2:2018-01 herangezogen.

Nach DIN 4109-1 ergibt sich die Anforderung an das erforderliche resultierende Luftschallddmm-MafR
des Aullenbauteils unmittelbar aus dem mafRgeblichen Aufenlarmpegel. Im Folgenden wird darauf
eingegangen, wie der maligebliche AuBenlarmpegel zu errechnen ist.

3.2.2. Bildung des maRgeblichen AuRenlarmpegels

Nach DIN 4109-1:2018-01 /4/ ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luftschallddmm-MaR des
AulRenbauteils unmittelbar aus dem maRgeblichen AuRenlarmpegel. Im Folgenden wird zunachst darauf
eingegangen, wie der maRgebliche AuRenlarmpegel zu errechnen ist. Anschlieffend wird auf die Ermittlung
der Anforderung an den Schallschutz eingegangen.

Grundsatzlich ergibt sich der maRgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 /4/
. flr den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und

. flr die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur
Beriicksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung; dies gilt fir Rd&ume, die iberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kénnen.

Weiter gibt die DIN 4109-2:2018-01 /4/ an, dass die La&rmbelastung derjenigen Tageszeit maligeblich sei,
die die hohere Anforderung ergibt. Fiir R&ume, in denen vorwiegend geschlafen wird, werden somit beide
Zeitraume, Tag und Nacht, untersucht.

Bei der Interpretation des ,,maRgeblichen AuRenldarmpegels” gemafl DIN 4109 ist zu bertcksichtigen, dass
sich dieser durch Addition von 3 dB(A) zum ermittelten Freifeldpegel fur einen Bezugspunkt vor der
Fassade ergibt. Diese Definition hat den Zweck, die geringere Luftschallddmmung von Fassadenbauteilen,
insbesondere von Fenstern, bei gerichtetem Schalleinfall zu bericksichtigen. Die in Prifzeugnissen
ausgewiesenen Luftschallddmmwerte von Fassadenbauteilen geben stets die Dammwirkung im diffusen
Schallfeld an. Da dies bei typischen Verkehrslarmszenarien nicht gegeben ist, ist entweder ein Abschlag
auf die DAmmwirkung oder ein Zuschlag auf den Immissionswert vorzunehmen. In der DIN 4109 erfolgt
letzteres.

Fir die unterschiedlichen L&armquellen werden die jeweils angepassten Beurteilungsverfahren
angewandt, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung tragen. Im
Folgenden wird auf die hier vorhandenen Emittenten eingegangen:

3.2.2.1. StraBenverkehr

Bei den Berechnungen des StraRenverkehrs fir den AuBenlarmpegel sind die Beurteilungspegel fiir den
Tag (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fir die Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach der 16. BImSchV /9/ zu
bestimmen. Der maRgebliche AuRenlarmpegel fir den Schutzanspruch Tag ergibt sich dann aus dem
Beurteilungspegel im Tagzeitraum zzgl. 3 dB(A).
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Betréagt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich
der mafRgebliche Aufenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB(A) erhdhten
Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Anderenfalls bestimmt sich der
maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Tagzeitraum zzgl. 3 dB(A).

3.2.2.2. Schienenverkehr

Die Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehr sind wie auch beim StralRenverkehr nach der 16. BImSchV
/9/ zu bestimmen. Der mafRgebliche Aufienlarmpegel ergibt sich dann aus dem Beurteilungspegel im
Tagzeitraum zzgl. 3 dB(A).

Zur Ermittlung des maRgeblichen AuBenlarmpegels wird zum einen der Beurteilungspegel im Tagzeitraum
herangezogen, wobei zu dem errechneten Wert 3 dB(A) zu addieren sind. Zum Schutz des Nachtschlafes
wird bei einer Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht von weniger als 10 dB(A) der
maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem
Zuschlag von 10 dB(A) gebildet.

Nach DIN 4109-2:2018-01 ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgeréuschen
in  Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaRe von Aulenbauteilen der
Beurteilungspegel fiir Schienenverkehr pauschal um 5 dB abzumindern.

3.2.2.3. Luftverkehr

Fur Flugpléatze, fur die Larmschutzbereiche nach dem FluGlarmG festgesetzt werden, gelten innerhalb der
Schutzzonen die Regelungen dieses Gesetzes.

Zur Ermittlung des mafigeblichen Auenlarmpegels wird zum einen der Beurteilungspegel im Tagzeitraum
herangezogen, wobei zu dem errechneten Wert 3 dB(A) zu addieren sind. Zum Schutz des Nachtschlafes
wird bei einer Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht von weniger als 10 dB(A) der
mafgebliche Aullenlarmpegel aus dem um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem
Zuschlag von 10 dB(A) gebildet.

3.2.2.4.  Anlagenlarm

Bei Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall als maRgeblicher AuRenlarmpegel der nach TA Larm
gebietsspezifische Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt.

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten werden,
sollte die tatséchliche Gerduschimmission als Beurteilungspegel nach TA Larm ermittelt werden, zu der
bei der Bildung des Auf’enlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind.

Betréagt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich
der maligebliche AuRenlarmpegel auch aus dem Gewerbeldrm zum Schutz des Nachtschlafes aus einem
um 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

3.2.2.5.  Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Setzt sich die Gerduschbelastung aus mehreren Quellen zusammen, wie es auch vorliegend der Fall ist, so
berechnet sich der resultierende AuRenlarmpegel La resaus den einzelnen maRgeblichen AuRBenlarmpegeln
Lai nach folgender Gleichung:
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La,res =10 lg Z:lzl(loo,lLa,i) (dB)

Es werden in diesem Fall zunéchst die einzelnen mafligeblichen AuRenlarmpegel Lai entsprechend dem
Kapitel 3.2.2.1 bis Kapitel 3.2.2.4 je Larmart, differenziert nach Tag- und Nachtzeitraum, ermittelt. Fur die
regular nur am Tag genutzten Raume werden zur Ermittlung der resultierenden maRgeblichen
AuRenlarmpegel die Schallimmissionen aus der Tagbelastung Uberlagert. Fir Schlafraume werden
dariber hinaus die einzelnen maflgeblichen AuRenlarmpegel, die aus der Belastung am Tag oder in der
Nacht resultieren (jeweils h6herer Wert wird angesetzt), herangezogen.

Die Addition von 3dB(A) darf bei der Uberlagerung von Schallimmissionen nur einmal auf den
Summenpegel erfolgen.

3.3. Erforderliches bewertetes Bau-Schalldamm-MaR

Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen sind in der DIN 4109-1:2018 /4/ in
Kapitel 7.1 angegeben. Je nach Raumart berechnet sich das erforderliche gesamte bewertete Bau-
Schalldamm-MaR erf. R'w,ges der Auflenbauteile von schutzbediirftigen Rdumen wie folgt:

erf. R’w,ges: La — Kraumart

mit

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB fiir Biroraume und Ahnliches

La mafgeblicher AulRenldarmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R’'wges= 35 dB fUr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

R’w,ges=30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biirordaume und Ahnliches

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaR erf. R'wges muss im Nachweisverfahren durch
den Summanden Ka. korrigiert werden. Das vorhandene gesamte bewertete Bau-Schalldimm-Mal R’w,ges
der AuRenbauteile wird auerdem um einen Sicherheitsbeiwert von 2 dB reduziert. Fir den rechnerischen
Nachweis gilt somit:

R’w,ges— 2dB 2 erf. R’w,ges + KaL
mit
Ss
0,8 Sg

KAL =10 lOg

wobei Ss die vom Raum aus gesehene gesamte AufRenbauteilfliche und Sec die Raumgrundflache
bezeichnet.
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Fur die geplanten Wohnnutzungen ist der Korrekturwert von
Kraumart = 30 dB

in Ansatz zu bringen. Bei birodhnlichen Nutzungen ist der Korrekturwert von
Kraumart = 35 dB

zu berlcksichtigen.

3.4. Schutz von Aulienwohnbereichen

Fir jede Wohneinheit ist sicherzustellen, dass mindestens ein AuRenwohnbereich einen ausreichenden
Schallschutz aufweist. AuBenwohnbereiche sind dabei grundséatzlich ausschlieRlich im Tagzeitraum als
schutzbedurftig einzustufen. Zur Sicherstellung gesunder Wohnverhaltnisse im Auenwohnbereich wird
in Anlehnung an den fir Mischgebiete am Tag geltenden Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /9/ die
Einhaltung eines Beurteilungspegels von maximal

Lr,Tag =64 dB(A)

aus den Einwirkungen des landgebundenen Verkehrs im Tagzeitraum angestrebt. Dieser Wert wird vom
Verordnungsgeber als fiir das regelmaBige Wohnen in Mischgebieten ohne aktive
SchallschutzmalRnahmen noch zumutbare Gerauscheinwirkung eingestuft.

3.5. Schutz von in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen

Bei Einhaltung der oben aufgefiihrten Anforderungen an das gesamte bewertete Bauschallddmm-MaR der
AuRenbauteile werden bei geschlossenem Fenster der Nutzung entsprechende Innenschallpegel erzielt.
Es ist zu bedenken, dass der Schallschutz bei gedffnetem Fenster weitestgehend verloren geht. In den
regular ausschlie8lich am Tag genutzten schutzbedirftigen Raumen ist dies unproblematisch, da ein
StoBliften jederzeit moéglich ist. Zum Schutze des Nachtschlafs ist im Nachtzeitraum durch den Einsatz
fensterunabhangiger Liftungseinrichtungen in Schlafraumen sicherzustellen, dass eine ausreichende
Frischluftzufuhr erméglicht wird.

Entsprechend VDI 2719 /7/ sind bei AuRengerauschpegeln oberhalb von
Lm > 50 dB(A)

schallgedémmte Liftungseinrichtungen einzusetzen, um die Luftzufuhr in Schlafraumen sicherzustellen.

3.6. Zumutbarkeit

Schranken fir die Planung ergeben sich bei Beurteilungspegeln, die als gesundheitsgefédhrdend (Art. 2
Abs. 2 Satz 1 GG) und als Eigentums(-substanz-)verletzungen (Art. 14 Abs. 1 GG) anzusehen sind. In der
Rechtsprechung wird in der Regel davon ausgegangen, dass hierfiir als Schwellenwerte Beurteilungspegel
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts anzusetzen sind. Bei Aufstellung des Bebauungsplans besteht bei
Uberschreitung dieser Schwellenwerte nur noch ein geringer Abwagungsspielraum. Daher ist es sinnvoll,
an Gebaudefassaden, an denen diese Werte auf Grund der Gerauscheinwirkungen des Verkehrslarms
Uberschritten werden, besondere MaRnahmen zum Schutz vor den Gerduscheinwirkungen festzusetzen,
wie z. B.

. Wohnnutzungen an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden auszuschlieRen, oder

. keine offenbaren Fenster von schutzbedirftigen, zum Wohnen oder Schlafen dienenden
Aufenthaltsraumen an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden anzuordnen, oder
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. an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden 6ffenbare Fenster von schutzbedirftigen, zum
Wohnen oder Schlafen dienenden Aufenthaltsrdumen mit verglasten Loggien, vorgehangten
Glasfassaden oder vergleichbaren Einrichtungen auszustatten.

3.7. Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auRerhalb des Plangebiets

GemaR § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher
StralBen, Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und Stralenbahnen sicherzustellen, dass durch diese
keine schédlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kdénnen, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Die Beurteilung der Verkehrslarmerhdhung auBerhalb des Plangebiets erfolgt gemaR der zwei
nachfolgend erlauterten Bewertungskriterien.

I. Grundrechtliche Unzumutbarkeit

Die Verkehrslarmerhdhung, die durch die Entwicklung des Plangebiets entsteht, darf der Rechtsprechung
des Bundes-Verwaltungsgerichts (BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 — 4 C 9.95) zufolge in der Umgebung zu
keiner = Gesamtbelastung fuhren, die eine grundrechtliche Unzumutbarkeit und eine
Gesundheitsgeféahrdung darstelit.

FUr Pegelerhéhungen auf Grundlage des verursachten Zusatzverkehrs an der bestehenden Bebauung gibt
es keine rechtliche Beurteilungsgrundlage. Fir die Erreichung der Schwelle zur grundrechtlichen
Unzumutbarkeit und zur Gesundheitsgefahrdung ist, weder normativ noch in der Rechtsprechung eine
eindeutige Grenze festgelegt. In der Rechtsprechung wurden haufig die Grenzwerte von 60 dB(A) nachts
und 70 dB(A) tagsuber als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen (s.a. BVerwG, Urteil von 15.12.2011 -7 A
11.10).

Grundsatzlich stellt sich die Frage nach einer méglichen grundrechtlichen Unzumutbarkeit und
Gesundheitsgefahr durch ein Vorhaben nur dann, wenn durch das Planvorhaben selbst eine
Zusatzbelastung hervorgerufen wird. Sofern die Gesamtlarmsituation durch die Realisierung der
BaumaRnahmen unveréndert bleibt oder gar eine Entlastung entsteht, ist eine mdglicherweise bereits
durch die bestehende Larmbelastung gegebene grundrechtliche Unzumutbarkeit und Gesundheitsgefahr
nicht Verfahrensgegenstand.

Zur Prufung der durch die Planungsmalinahme verursachten Pegelerhéhungen wurde fur alle
Immissionsorte der Summenpegel aus dem StralBenverkehr fir den ,,Prognose-Nullfall“ (Derzeitige
bauliche Situation fir 2035, d.h. im baulich unverénderten Zustand) und fur den ,,Prognose-Planfall“, d.h.
mit dem Ziel- und Quellverkehr des Plangebiets ermittelt.

Zur Prufung der o.a. grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle und der Gesundheitsgefahr wird daher im
Rahmen der Larmbetrachtung Uberprift, ob die gegeniber dem Prognose-Nullfall erhdhten
Beurteilungspegel im Prognose-Planfall die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle

Lr,Tag/Nacht =70/ 60 dB(A)
erstmalig oder weitergehend Uiberschreitet.

Il. Bewertung in Anlehnung an die Wesentliche Anderung nach 16. BImSchV
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Als weiteres Beurteilungskriterium fir die Bewertung der Zunahme des StraRenverkehrslarms werden
hilfsweise die in der 16. BImSchv /9/ fiir die wesentliche Anderung eines Verkehrswegs definierten
Vorgaben herangezogen. Demnach ist eine Zunahme des Verkehrslarms wesentlich, wenn:

1.  eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr
baulich erweitert wird.

Anmerkung: Dieses Kriterium ist in der vorliegenden Aufgabenstellung nicht gegeben, da keine
neuen Fahrstreifen gebaut werden.

2. oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A)! erhéht wird. Ist eine Zunahme
von mindestens 3 dB(A) gegeben, erfolgt ein Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten fir
Mischgebiete der 16. BImSchV. /9/.

Anmerkung: Das Kriterium Zunahme um mindestens 3 dB(A) wird hilfsweise herangezogen, obwohl
an den vorhandenen Straf3en kein erheblicher baulicher Eingriff erfolgt.

Fur Allgemeine Wohngebiete wird das Urteil des BVerwG 4 A 18.04 vom 17. Marz 2005 herangezogen.
Bezogen auf die Zunahme des StralRenverkehrslarms auf3erhalb des Plangebiets kommt das Gericht
zu folgender Einschatzung (Leitsatz)

L FUr die Abwégung bieten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eine Orientierung. Werden die
in§2Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fiir Dorf- und Mischgebiete festgelegten Werte eingehalten, sind
in angrenzenden Wohngebieten regelmélig gesunde Wohnverhéltnisse (vgl. § 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1
BauGB a.F./§ 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB n.F.) gewahrt und vermittelt das Abwédgungsgebot keinen
Rechtsanspruch auf die Anordnung von LdrmschutzmalSnahmen. “

Zur Priifung der o.a. wesentlichen Anderung in Verbindung mit den Immissionsgrenzwerten der 16.
BImSchV wird im Rahmen der Larmbetrachtung tGiberprift, ob die gegentber dem Prognose-Nullfall
erhdhten Beurteilungspegel im Prognose-Planfall eine wesentliche Zunahme des Verkehrslarms
darstellen und gleichzeitig die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV unter den unter Punkt 2
genannten Maligabe Uberschritten werden. Zur Ermittlung der Anspriiche dem Grunde nach erfolgt
nachstehende Prifung.

. Allgemeine Wohngebiete: ALr>3(2,1) dB(A) und Lrwamr taginacht > 64 / 54 dB(A)
. Mischgebiete/Urbane Gebiete:  ALr> 3 (2,1) dB(A) und Lrmu/mi,tagmacht > 64 / 54 dB(A)
. Gewerbegebiete: ALr>3(2,1) dB(A) und Lr,ce tag/acht = 69 / 59 dB(A)

Anmerkung: Die Rundung erfolgt gemaR RLS-19, demnach sind bei der Prifung der Pegelerhthung die
Pegeldifferenzen auf ganze dB zu runden.

3. oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens
60 dB(A) in der Nacht erh6ht wird oder der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff weiter erhdht wird.

1
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3.8. Beurteilung von Anlagenlarm

Gewerbe- und Industriebetriebe stellen Anlagen im Sinne des BImSchG /1/ bzw. der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm /16/ dar. Diese raumt — im Gegensatz zu den sonst fur den Schallschutz im
Stadtebau gultigen Regelwerken, wie zum Beispiel die DIN 18005-1 /2/ — nicht die Mdglichkeit einer
umfassenden Abwagung der Belange des Schallschutzes ein. Auch eine Zurtickstellung schalltechnischer
Belange gegeniiber anderen stadtebaulichen Belangen sieht die TA Larm nicht vor. In baurechtlichen und
immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren sowie bei auftretenden Beschwerden von
Anliegern sind grundsétzlich die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der TA Larm anzuwenden.

Zur Wahrung des Schallimmissionsschutzes im Umfeld von Anlagen ist sicherzustellen, dass die Summe
aller Gerauscheinwirkungen aus dem Betrieb von Anlagen (Gesamtbelastung) den gultigen
Immissionsrichtwert nicht Ubersteigt. Der Beurteilungspegel der Gesamtbelastung Lc setzt sich gemaf
Ziffer A.1.2 der TA Larm zusammen aus der Vorbelastung und der Zusatzbelastung. Die Vorbelastung Lv
ist gemal TA Larm definiert als die Belastung eines Ortes mit Gerauschimmissionen von allen auf einen
Ort einwirkenden Anlagen im Sinne des 8§ 3 BImSchG ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden
Anlage selbst. Die Zusatzbelastung Lz entspricht dem Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort
durch die zu beurteilende Anlage hervorgerufen wird.

Bei der Beurteilung von Gerduscheinwirkungen am Tag gilt grundsatzlich ein 16-stiindiger
Beurteilungszeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr. MalRgebend fiir die Beurteilung der Nacht zwischen
22:00 Uhr und 06:00 Uhr ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu
beurteilende Anlage relevant beitragt; die so genannte lauteste Nachtstunde.

3.8.1. Immissionsrichtwerte auerhalb von Gebduden, Regelbeurteilung

Der TA Larm weist Immissionsrichtwerte flr Immissionsorte au3erhalb von Gebduden aus. In Tabelle 2
sind die Immissionsrichtwerte dokumentiert, die bei bebauten Flachen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
geoffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes einzuhalten
sind. Bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebadude mit schutzbedurftigen Raumen
enthalten, ist der Immissionsrichtwert auf den am starksten betroffenen Rand der Flache zu beziehen, wo
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbediirftigen Rd&umen errichtet werden diirfen.

Die Art der in Tabelle 2 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich geman Ziffer 6.6 der TA Larm
aus den Festsetzungen in Bebauungspléanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir
Gebiete und Einrichtungen, sowie Gebiete und Einrichtungen, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind
entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.
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Tabelle 2 Immissionsrichtwerte gemaR Ziffer 6.1 TA Larm
Zeile Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Tag Nacht
1 Industriegebiet (GI) 70 70
2 Gewerbegebiet (GE) 65 50
3 Urbane Gebiete 63 45

Mischgebiet (MI)
4 Kerngebiet (MK) 60 45
Dorfgebiet (MD)

Allgemeines Wohngebiet (WA)

Kleinsiedlungsgebiet (WS)

6 Reines Wohngebiet (WR) 50 35

7 Kurgebiet, Krankenhaus 45 35

Flr Gebietsnutzungen der Zeilen 4 bis 6 der Tabelle 2 sind geméaR TA Larm Zuschlége bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels in den friithen Morgen- und spaten Abendstunden zu erheben, um die erhéhte
Stérwirkung von Gerauschen zu bertcksichtigen.

Der Zuschlag betragt 6 dB(A) und ist auf folgende Teilzeiten zu erheben:

. an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr,

. an Sonn- und Feiertagen: 06:00 bis 09:00 Uhr,
13:00 bis 15:00
20:00 bis 22:00 Uhr.

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als
30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

3.8.2. Immissionsrichtwerte auerhalb von Gebauden, seltene Ereignisse

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere Ereignisse und Veranstaltungen gelten als
selten, wenn sie an hdchstens 10 Tagen eines Jahres in einem oder mehreren Beurteilungszeitraumen
auftreten. In diesem Fall ist die in der TA Larm, Abschnitt 7.2 /16/ genannte Sonderregelung anzuwenden.

Seltene Ereignisse sind mit den Immissionsrichtwerten nach TA Larm, Abschnitt 6.3 zu vergleichen. Diese
betragen

|RWseItE,Tag/Nacht =70 / 55 dB(A)

unabhéangig von der Schutzwiirdigkeit der Nutzungen.
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3.9. Beurteilung von Sportlarm

Auch eine Sportanlage stellt eine Anlage im Sinne des 8 2 BImSchG dar, die zwar keiner
immissionsschutzrechtlichen Genehmigung bedarf, aber geméaR 8 22 BImSchG so zu betreiben ist, dass
schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden. Zu den schadlichen Umwelteinwirkungen zahlen auch
erheblich belastigende Gerauschimmissionen.

Eine Konkretisierung dieses Sachverhaltes fiir Sportanlagen wurde in der Sportanlagen-
larmschutzverordnung (18. BImSchV /10/) vom 18.07.1991 vorgenommen. Diese Verordnung gilt fir die
Errichtung, die Beschaffenheit und den Betrieb von Sportanlagen, soweit sie zum Zwecke der
Sportausiibung betrieben werden und einer Genehmigung nach § 4 BImSchG nicht bedrfen.

Gemal 85 der 18. BImSchV sind die Emissionen, die dem Schulsport zuzurechnen sind, auBer Betracht zu
lassen.

Sportanlagen sind ortsfeste Einrichtungen im Sinne des § 3 (5) Nr. 1 BImSchG, die zur Sportausiibung
bestimmt sind. Sie sind so zu errichten und zu betreiben, dass die in der folgenden Tabelle 3 genannten
Immissionsrichtwerte (IRW) unter Einrechnung der Gerduschimmissionen anderer Sportanlagen nicht
Uberschritten werden. Zur Sportanlage zéhlen auch Einrichtungen, die mit der Sportanlage in einem engen
rdumlichen und betrieblichen Zusammenhang stehen. Zur Nutzungsdauer der Sportanlage gehéren somit
auch die Zeiten des An- und Abfahrverkehrs sowie des Zu- und Abgangs.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte nach Tabelle 3 tags um nicht mehr
als 30 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte gemaf 18. BImSchV
Zeile |Gebietsnutzung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag
i hal
auRerhalb der innerna b der Nacht
. Ruhezeiten am
Ruhezeiten
Morgen
1 Gewerbegebiete 65 60 50
2 Urbane Gebiete 63 58 45
Kerngebiete
3 Dorfgebiete 60 55 45

Mischgebiete

Allgemeine Wohngebiete

Kleinsiedlungsgebiete

5 Reine Wohngebiete 50 45 35
Kurgebiete
6 Krankenh&user 45 45 35

Pflegeanstalten
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Die Gebietskategorien Allgemeine Wohngebiete, Urbane Gebiete und Gewerbegebiete weisen
Immissionsrichtwerte von

IRW, wa, Tag (a.R/iR) /Nacht = 55 / 50 / 40 dB(A)
IRW, MU, Tag (a.R/iR) /Nacht = 63 / 58 / 45 dB(A)
IRW, GE, Tag (aR.iR)/Nacht = 65 / 60 / 50 dB(A)
auf.

Die hier aufgefihrten Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die in Tabelle 4 genannten
Beurteilungszeitrdume. Die Art der bezeichneten Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen
in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fiir Gebiete und Anlagen
sowie Gebiete und Anlagen, fiur die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Weicht die tatséchliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich der
Anlage erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung ab, so ist von der
tatsachlichen baulichen Nutzung unter Beriicksichtigung der vorgesehenen baulichen Entwicklung des
Gebietes auszugehen.

Aufgrund der zu erzielenden Festsetzungen im Bebauungsplan sind die Gerduscheinwirkungen aus
Sportlarm anhand der Immissionsrichtwerte fiir Allgemeine Wohngebiete und Urbane Gebiete gemaR /10/
zu beurteilen.

Tabelle 4 Beurteilungszeiten gemafs 18. BImSchV /10/
Zeitraum Beurteilungszeit
Werktage tags aulerhalb 8 -20 Uhr 12h
der Ruhezeiten
innerhalb 6 —8 Uhr jeweils 2 h
der Ruhezeiten 20 - 22 Uhr
Nachts 0-6 Uhr 1h*
und 22 - 0 Uhr
Sonn- und | tags auBerhalb 9-13Uhr 9h
Feiertage der Ruhezeiten und 15 - 20 Uhr
innerhalb 7-9 Uhr jeweils 2 h
der Ruhezeiten 13 -15 Uhr
20 - 22 Uhr
Nachts 0-7Uhr 1h*
Und 22 - 0 Uhr

*) ungunstigste volle Stunde

Die Ruhezeit von 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist nur zu bertcksichtigen, wenn die
Nutzungsdauer der Sportanlagen an Sonn- und Feiertagen in der Zeit von 09.00 Uhr bis 20.00 Uhr 4 Stunden
oder mehr betragt. Sollte die Nutzungsdauer weniger als 4 Stunden betragen und von diesen 4 Stunden
mindestens 30 Minuten der Nutzungszeit in die mittagliche Ruhezeit fallen, so gilt als Beurteilungszeit ein
Zeitabschnitt von 4 Stunden.
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Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere Ereignisse und Veranstaltungen gelten als
selten, wenn sie an hodchstens 18 Kalendertagen eines Jahres in einer oder mehreren
Beurteilungszeitrdumen auftreten. In diesem Fall ist die in 8 5 der 18. BImSchV genannte Sonderregelung
anzuwenden.

4. ARBEITSGRUNDSATZE UND VORGEHENSWEISE

4.1. Grundlagen

Schalltechnische Untersuchungen im Zusammenhang mit der stadtebaulichen Planung oder zur
Immissionsprognose erfolgen im Allgemeinen auf der Grundlage von Schallausbreitungsberechnungen.
Im vorliegenden Fall handelt es sich um einen Bebauungsplan, in dessen Geltungsbereich Wohnbebauung,
sowie Bebauung in Urbanen Gebieten und Gewerbegebieten in der unmittelbaren Nachbarschaft von
StraRen, und diversen Gewerbetrieben, sowie in der Nadhe einer Bahnstecke geplant wird.

Ausgangspunkt der schalltechnischen Berechnungen fir Stral’en- und Anlagenlarm ist die Erstellung
eines Schallquellen- und Ausbreitungsmodells. Darin sind die vorhandenen und geplanten Gebaudekorper
sowie die relevanten Emittenten abgebildet. Zur Berechnung wird das Programm SoundPLAN, Version 9.1
(SoundPlan GmbH, Backnang) eingesetzt.

4.2. Verkehrslarm

Die Behandlung schalltechnischer Problemstellungen im Rahmen der stédtebaulichen Planung erfolgt auf
der Grundlage von Schallausbreitungsberechnungen. Dies gilt insbesondere fiir den Fall, dass
Verkehrslarmimmissionen auf ein Plangebiet einwirken. Die Immissionsberechnung wird fur den
StraRBenverkehrslarm nach den Richtlinien fur den La&rmschutz an Stralen RLS-19 /12/ durchgefiihrt. Zur
Bewertung der Verkehrslarmimmissionen werden die getrennt fur den Tag- und der Nachtzeitraum
ermittelten Beurteilungspegel mit den giiltigen gebietsspezifischen Orientierungswerten gemaf Beiblatt 1
zur DIN 18005-1 /3/ verglichen.

Auf das hier angewendete Verfahren RLS-19 zur Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen wird in der
DIN 18005-1 /2/ normativ verwiesen. Das Regelwerk ist Bestandteil der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) /9/, die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen zwingend
anzuwenden ist. Da das Verfahren dem gegenwartigen Stand der Technik hinsichtlich der Ermittlung von
Gerauschemissionen und -immissionen an Verkehrswegen entspricht, wird es auch im Rahmen der
stadtebaulichen Planungen herangezogen.

Wesentlicher Bestandteil der schalltechnischen Berechnung ist ein digitales Gelandemodell, in das die
Gelandetopografie héhenrichtig aufgenommen wird. Unter Berticksichtigung der abschirmenden oder
reflektierenden Wirkung der vorhandenen Bebauung werden die Immissionen im Plangebiet bei freier
Schallausbreitung im Plangebiet ermittelt. Die Verkehrsmengen zur Ermittlung der Emissionen der
mafgeblichen StraBen werden fiir das Prognosejahr 2035, fur den Planfall, der Verkehrsuntersuchung /23/
entnommen. Fir die Autobahn BAB A 60 werden die Verkehrsmengen der Verkehrsmengenkarte Hessen
2015 /25/ zugrunde gelegt und gemaR Verkehrsverflechtungsprognose /14/ auf das Prognosejahr 2035
hochgerechnet. Die maligebenden stiindlichen Verkehrsmengen Mrag und Mnacht Sowie die Anteile der
Fahrzeugarten Lkwl und LKw2 prag und pnacht wurden im Verhdltnis nach den Vorgaben der RLS-19 Tabelle
2 /12/ aufgeteilt. Die Zugzahlen werden der Betriebsprognose der Deutschen Bahn fur das Prognosejahr
2030/26/ und /27/ entnommen.

Die Ermittlung der Gerduscheinwirkungen erfolgt bei freier Schallausbreitung im Plangebiet.
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Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt als Gesamtverkehrslarm in Schallimmissionsplénen fir die jeweils
relevanten Beurteilungszeitrdume flachendeckend anhand von Isophonen bei freier Schallausbreitung
ohne Bebauung im Plangebiet in den Héhen 2,8 m, 5,6 m, 8,4m und 11,2 m, reprasentativ fir das
Erdgeschoss und das 1. — 3. Obergeschoss. Hierbei wird der Beurteilungspegel flr repréasentative
Immissionshéhen der einzelnen Berechnungshéhen an Rasterpunkten im gesamten Untersuchungsraum
bestimmt und fur eine Darstellung als Isophonen interpoliert.

Die Ermittlung der Verkehrserhéhung in der Umgebung des Plangebiets aufgrund der durch das
Plangebiet erzeugten Zunahme des StralBenverkehrs erfolgt an den mafligebenden StraRen gemaR den
Ausfihrungen in Kapitel 3.7.

4.3. Anlagenlarm

4.3.1. Gewerbelédrm aus bestehenden Gewerbenutzungen auBerhalb des Plangebiets

Zur Beurteilung der Immissionen, die durch Gewerbe- und Industrieanlagen hervorgerufen werden,
werden die Vorgaben aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) /16/
herangezogen. Da dieses Regelwerk fur die Behandlung mdglicher zukiinftiger Nachbarschaftskonflikte
maRgebend ist, ist es sinnvoll, dieses bereits im Rahmen der stadtebaulichen Planung anzuwenden. Im
vorliegenden Fall handelt es sich um einen Bebauungsplan, in dem Gewerbegebiete geplant sind und in
dessen direkter Nachbarschaft, und auch in weiterer Entfernung Gewerbegebiete und dem Anlagenlarm
zuzuordnende Nutzungen liegen.

Die Schallausbreitungsberechnungen werden fur Anlagenlarm unter Zugrundelegung der DIN 1SO 9613-2
/17/ durchgefiihrt. Hierbei errechnet sich der Beurteilungspegel am Immissionsort aus den
Schallleistungen der Quellen, der Einwirkzeit sowie der Ausbreitungsdampfung.

Die Ermittlung der Geraduscheinwirkungen des Gewerbeldarms aus den bestehenden Anlagen in der
Umgebung erfolgt flachenhaft anhand von Isophonenlinien bei freier Schallausbreitung ohne Bebauung im
Plangebiet in den Hohen 2,8 m, 5,6 m, 8,4 m und 11,2 m, reprasentativ fur das Erdgeschoss und das 1. - 3.
Obergeschoss.

4.3.2. Gewerbeldarm aus geplanten Anlagen im Plangebiet

In Analogie zur Vorgehensweise fir Gewerbenutzungen auferhalb des Plangebiets werden die
Gerauscheinwirkungen aus den geplanten Gewerbenutzungen im Plangebiet bestimmt.

4.3.2.1. Anlagenlarm aus geplanten Stellplatzen im Plangebiet — Variante 1

Die Ermittlung der Gerauscheinwirkungen aus den geplanten Pkw-Stellplatzen erfolgt zusammen mit der
oben aufgefiihrten Vorbelastung aus den auRerhalb des Plangebiets liegenden Gewerbelarmquellen als
Gesamtbelastung, flachenhaft anhand von Isophonenlinien bei freier Schallausbreitung im Plangebiet fir
die in Kapitel 4.3.1 genannten Berechnungshéhen.

4.3.2.2.  Anlagenlarm aus geplanten Quartiersgaragen im Plangebiet — Variante 2

Anstelle der Pkw-Stellplatze sieht die Planung alternativ die Errichtung von Quartiersgaragen vor. Deren
maogliche Emissionen werden je Fassadenseite flachenhaft, unter dem Aspekt der Einhaltung der
Immissionsrichtwerte an der Nachbarbebauung, iterativ ermittelt. Hierbei erfolgt, wie unter Kapitel 4.3.2.1
aufgefuhrt, die Ermittlung der Immissionen flachenhaft, bei freier Schallausbreitung, als Gesamtbelastung
in Verbindung mit der Vorbelastung aus den auerhalb des Plangebiets liegenden Gewerbelarmquellen.
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4.3.2.3.  Durchfuhrung einer Gerauschkontingentierung fir geplante Gewerbenutzungen

Aus schalltechnischer Sicht ist bei der stéadtebaulichen Planung und deren rechtlicher Umsetzung zu
gewahrleisten, dass das angestrebte Schutzziel, ndmlich ein der Umgebung angemessener Schallschutz,
erreicht wird. Dazu ist in der Planung ein Konzept fiir die Verteilung der an den maRgeblichen
Immissionsorten fiir das Plangebiet insgesamt zur Verfligung stehenden Gerduschanteile zu entwickeln.
Ein Instrument, mit dem ein solches Konzept in der stéadtebaulichen Planung rechtlich umgesetzt werden
kann, ist die Festsetzung von Gerduschkontingenten im Bebauungsplan.

Die DIN 45691 /20/ legt das Verfahren und eine einheitliche Terminologie als fachliche Grundlage zur
Geraduschkontingentierung in Bebauungsplanen beispielhaft fir Industrie- oder Gewerbegebiete und auch
flr Sondergebiete fest und gibt rechtliche Hinweise fur die Umsetzung.

Fir alle schutzbedirftigen Gebiete und Nutzungen innerhalb sowie auRerhalb des Plangebietes sind
zunachst die Gesamt-lmmissionswerte La festzulegen. Diese Gesamt-Immissionswerte dirfen in der
Regel nicht hoéher sein als die Immissionsrichtwerte nach TA Larm. Als Anhaltswerte kénnen auch die
schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 (siehe Tabelle 1) gelten.

Ist ein Immissionsort j durch Gerdusche von Betrieben und Anlagen im Plangebiet oder aus anderen
Gebieten bereits vorbelastet, so ergibt sich der Planwert Lrij, den der Beurteilungspegel aller auf den
Immissionsort ;j einwirkenden Gerdusche von Betrieben und Anlagen im Plangebiet nicht Giberschreiten
darf, als energetische Differenz aus dem Gesamt-Immissionswert und der jeweiligen Vorbelastung. Im
vorliegenden Fall erfolgt die Beriicksichtigung der Vorbelastung durch den Ansatz einer Differenz von
-6 dB(A).

Zur Gerauschkontingentierung wird das Plangebiet dann in Teilflachen /7 gegliedert, fur die jeweils die
Gerauschkontingente bestimmt werden. Die Emissionskontingente Lexi sind fur alle Teilflachen so
festzulegen, dass an keinem der untersuchten Immissionsorte der jeweilige Planwert Leij durch die
energetische Summe der Immissionskontingente L, aller Teilflachen tGberschritten wird. Die Differenz
zwischen dem Emissionskontingent Lexi und dem Immissionskontingent L, einer Teilflache / am
Immissionsort jergibt sich aus ihrer GréRe und dem Abstand ihres Schwerpunktes vom Immissionsort /.

In der Planzeichnung des Bebauungsplanes werden im Allgemeinen die Grenzen der Teilflachen
festgesetzt, in den textlichen Festsetzungen werden die Werte der Emissionskontingente benannt.

Ein Ubersichtsplan zum Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 147 mit den Kontingentierungsflachen
und den maligebenden Immissionsorten findet sich in Anhang 1.2.

4.4, Sportlarm

Die Bewertung des Sportlarms aus den geplanten Sportnutzungen (auflerschulische Nutzung des
Schulsportplatzes und der Freizeitsportanlage im 6stlichen Plangebiet) erfolgt auf Grundlage der
Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV). Da die Verordnung fiir die Behandlung méglicher
zukunftiger Nachbarschaftskonflikte mafgebend ist, ist es sinnvoll, diese bereits im Rahmen der
stadtebaulichen Planung anzuwenden.

Emissionskennwerte fiir verschiedene Sportarten werden der VDI-Richtlinie 3770 ,Emissionskennwerte
technischer Schallquellen: Sport- und Freizeitanlagen®, September 2012 /18/ entnommen. Angaben zur
Lage von Parkplatzen liegen zum aktuellen Zeitpunkt nicht vor.

Die Ermittlung und Darstellung der Immissionen, die aus Sportlarm entstehen, erfolgt bei freier
Schallausbreitung im Plangebiet. Die Immissionen aus dem Sportlarm sind im Anhang 5 dargestellt.
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5. UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE VERKEHRSLARM

5.1. Emissionen

5.1.1. StraRenverkehr

Die Berechnung der langenbezogene Schallleistungspegel auf dem Teilstlick einer Stral3e erfolgt getrennt
fur Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach den Richtlinien
RLS-19 /12/.

Grundlage fir die Berechnung der Schallemissionen aus dem Straenverkehr bilden

. die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV),

. die maRRgebenden stiindlichen Verkehrsmengen Mrag und Mnacht in Kfz/h,

. die Anteile der Fahrzeugarten Lkw1 und Lkw2 am Tag und in der Nacht (prag und pnacnt),

. die Anteile der Kraftrader, sowie

. weitere schalltechnische Parameter (Stralenoberflache, Steigung, ggf. Mehrfachreflexion)

Der DTV und der Lkw-Anteil werden fir die vorhandenen und die geplanten Stralen innerhalb des
Plangebiets getrennt fiir den Tag und die Nacht der Verkehrsuntersuchung /23/ und der Tabelle fir
Eingangsdaten im Innern /24/ fir den Prognose-Planfall 2035 entnommen. Fir den Anteil der Kraftrader
liegen keine separaten Angaben vor. Fir die Autobahn A 60 werden die Verkehrsmengen der
Verkehrsmengenkarte Hessen 2015 /25/ entnommen und nach der Verkehrsverflechtungsprognose /14/
auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet. Hierfir wurden die malRgebenden stindlichen
Verkehrsmengen Mrag und Mnacht Sowie die Anteile der Fahrzeugarten Lkwl und Lkw2 prag und pnacht im
Verhéltnis nach den Vorgaben der RLS-19 Tabelle 2 /12/ aufgeteilt.

Die langenbezogenen Schallleistungspegel L'w werden gemal RLS-19 /12/, Abschnitt 3.3.2, Gleichung (4)
ermittelt.

Diese Angaben und weitere der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter (zuldssige
Geschwindigkeiten auf den StralRenabschnitten, Korrekturwerte fir die Oberflache) sowie die geman RLS-
19 berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel sind in Anhang 2.1 zusammengestellt.

Bedingt durch die Direkteingabe im Berechnungsprogramm und sich daraus ergebende Rundungen
bestehen geringe Abweichungen zu den Verkehrsmengen aus dem Verkehrsgutachten. Diese
Abweichungen sind jedoch so gering, dass Sie die Ergebnisse nicht beeinflussen.

5.1.2. Schienenverkehr

Wesentliche Parameter fur die Emissionsberechnung von Schienenwegen sind neben der Anzahl von
Zugbewegungen, die Zugart, die Lange eines Zuges, der betrachteten Zuggattung, der prozentuale Anteil
scheibengebremster Fahrzeuge an der Lénge des Zuges sowie die fahrzeugbedingte
Hochstgeschwindigkeit bzw. die zulassige Streckengeschwindigkeit und die Art des Fahrweges.

Nordlich des Plangebietes, in einem Abstand von ca. 400 m verlaufen die Bahnstrecken 3525 und 3530. Die
Angaben zu den Zugzahlen der Bahnstrecken fir das Prognosejahr 2030 /26/ und /27/ sowie weitere der
Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter (zuléssige Geschwindigkeit, Ladnge der Ziige) sowie
der berechnete Emissionspegel kdnnen Anhang 2.2 entnommen werden.
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5.2.  Immissionen im Plangebiet

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen im Plangebiet wurden Schallausbreitungsberechnungen am
Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) bei freier Schallausbreitung ohne Bebauung
im Plangebiet durchgefuhrt.

Die abschliefende Beurteilung des Verkehrslarms und die Empfehlung von Schallschutzmanahmen
erfolgt anhand des Gesamtverkehrslarms aufgrund des Straen- und Schienenverkehrs.

5.2.1. Fluglarm

Gerauscheinwirkungen aus dem Flugverkehr des nahe gelegenen Verkehrsflughafens Frankfurt am Main
lassen sich aus den online verfiigbaren interaktiven Fluglarmkarten /28/ abschéatzen.

Das Plangebiet liegt aulRerhalb der Fluglarmkonturen des Flughafens Frankfurt. Demnach liegt die
Belastung durch Fluglarm in Anlehnung an die Karten fir das Jahr 2020 im Plangebiet unterhalb von

Laeq, Tag < 48 dB(A),
LAeq, Nacht < 43 dB(A)

Vergleicht man diese mit den Beurteilungspegeln, die durch den landgebundenen Verkehr hervorgerufen
werden, so ist festzustellen, dass der Fluglarm an den zur Stralie gelegenen Fassaden untergeordnet zur
Gesamtbelastung beitragt und von den anderen Emittenten tberlagert wird. Nichtsdestotrotz wird er
zugunsten der Betroffenen im Sinne einer oberen Abschéatzung mit 48 dB(A) am Tag und 43 dB(A) in der
Nacht veranschlagt und bei der Ermittlung der maRgeblichen AuRenlarmpegel in Ansatz gebracht.

5.2.2. Gesamtverkehrslarm

Die Anhénge 3.1.1. bis 3.4.2 zeigen die Beurteilungspegel auf Grund des landgebundenen
Gesamtverkehrslarms (Strafle und Schiene) im Erdgeschoss, und im 1. Obergeschoss bis 3. Obergeschoss.
Wie dort zu erkennen ist, betragen die Beurteilungspegel im Bereich des Allgemeinen Wohngebietes

Lr,Tag =51..61 dB(A)
Lr,Nacht =49..57 dB(A)

Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete

OWWA,Tag/Nacht =55 dB(A) / 45 dB(A)

in einzelnen Baufeldern um bis zu

A(OWWA)Lr,Tag/Nacht =+ 6 dB(A) / +12 dB(A)

Uberschritten. Im Bereich des Urbanen Gebietes betragen die Beurteilungspegel
Lr,Tag = 57 66 dB(A)
LrNacht =54 ... 60 dB(A)

Damit wird der fur Urbane Gebiete abgeleitete Orientierungswert der DIN 18005
OWmu,Tag/nacht = 63 dB(A) / 50 dB(A)

in einzelnen Baufeldern um bis zu
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A(OWwu)Lr tag/nacht = + 3 dB(A) / +10 dB(A)

Uberschritten. Im Bereich des Gewerbegebietes betragen die Beurteilungspegel
Lrrag =58 ... 69 dB(A)
Lr,Nacht =57...64 dB(A)

Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete

OWee,Tag/acht = 65 dB(A) / 55 dB(A)

im in einzelnen Baufeldern um bis zu
A(OWGE) Lr,Tag/Nacht =+4 dB(A) / +9 dB(A)
Uberschritten.

Insbesondere im Nachtzeitraum treten Uberschreitungen der Orientierungswerte oberhalb des unter
Kapitel 3.6 erlduterten Abwéagungsspielraums auf. Jedoch lasst die DIN 18005 einen Spielraum fir die
Abwagung in besonders vorbelasteten Bereichen in dem bei Uberwiegen anderer Belange von den
Orientierungswerten abgewichen werden kann. Bei dem hier betrachteten Planvorhaben liegen folgende
Belange, die gegen eine Untersuchung von aktiven Larmschutzmafnahmen sprechen, vor:

. Ein maRgeblicher Einfluss der Immissionen, insbesondere im Nachtzeitraum entsteht aus der nahen
gelegenen Bahnstrecke. Aufgrund der Entfernung sind hier keine wirksamen aktiven
Larmschutzmalnahmen im Plangebiet moglich

. Im Nahbereich der Zufahrtsstralen innerhalb des Plangebiets beeinflussen diese Stralen die
Uberschreitungen der Orientierungswerte. An diesen StraRen sind aufgrund der nahe an StraRe
gelegenen Gebaude und der einmiindenden Straflen La&rmschutzwande aufgrund der geringen
Wirkung und der stadtebaulichen Machbarkeit nicht umsetzbar.

. An der Brunnenstrale befinden sich einmindende StraBen ins Plangebiet und eine
lichtzeichengeregelte Kreuzung, weshalb keine durchgehenden Larmschutzwénde ausfuhrbar sind
und somit weiterhin Schalleintrag in das Plangebiet zu erwarten ist. Weiterhin wiirde durch
Larmschutzwéande mit stéadtebaulich vertretbaren Wandhdhen nur in den unteren Geschossen eine
Verbesserung der Larmsituation erreicht werden. In den oberen Geschossen féllt die
schallmindernde Wirkung wesentlich geringer aus.

5.3. Zunahme des Verkehrslarms auBerhalb des Plangebiets

5.3.1. Emissionen

Zur Ermittlung der Verénderung des Verkehrslarms in der Umgebung des Plangebiets werden die
Gerauschemissionen aller umliegenden maRgeblichen StralRenabschnitte fiir den Prognose- Nullfall ohne
Aufsiedlung des Pangebiets und den Prognose-Planfall mit Aufsiedlung des Plangebiets bertcksichtigt.
Sowohl fur den Prognose-Nullfall ohne Plangebiet als auch fiir den Prognose-Planfall mit Aufsiedlung des
Plangebiets kénnen die stralRenabschnittsbezogenen Verkehrsdaten der Verkehrsuntersuchung /23/
entnommen werden.
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Der Uberwiegende Kfz-Verkehr aus dem Plangebiet wird nach Norden zur L 3482 flieRen. Hierzu nutzen
die Kfz den Anschluss an der BrunnenstraBe und den Anschluss aus dem Plangebiet an die L 3482. Ein
geringerer Teil der Verkehre flief3t iber den sudlichen Teil der Brunnenstrafe.

Durch den kinftigen Kfz-Verkehr des Plangebiets wird der Stralenverkehrslarm an schutzbedurftigen
Gebauden auflerhalb des Plangebiets zunehmen. Dies fuhrt entlang eines Teils der Straf’en zu einer
Larmzunahme.

5.3.2. Schutzbedurftige Nutzungen
Als schutzbedurftige Gebiete entlang der das Plangebiet erschlieRenden Straflen sind zu nennen:
. Reine Wohngebiete, Allgemeine Wohngebiet und Mischgebiete entlang der Brunnenstralle

. Reine Wohngebiete und Allgemeine Wohngebiete an der Stral3e ,,Am Steinmarkt*

5.3.3. Immissionsermittiung

Fir die Ermittlung der Gerauscheinwirkungen werden an Wohngeb&duden reprasentative Immissionsorte
verortet. Fir diese werden die Beurteilungspegel an der malRgebenden Fassade der Geb&ude
stockwerksgenau berechnet. Die Ergebnisse werden getrennt fiir den Tag- und Nachtzeitraum, ermittelt.
Weiterhin wird die Pegeldifferenz des Prognose Planfalls zum Prognose Nullfall berechnet.

Die Verkehrsdaten fir den Prognose-Planfall sind in Anhang 2.1.1 dargestellt. Fir den Prognose-Nullfall
sind diese Daten in Anhang 2.1.2 wiedergegeben. Die Lage der Straenabschnitte zeigt Anhang 1.1.

Die Ermittlung der Emissionen und der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm erfolgt fur folgende
Belastungsfalle:

. Prognose-Nullfall 2035: Straennetz ohne Aufsiedlung des Plangebiets mit Ansatz der
Verkehrsbelastung im Nullfall fir das Jahr 2035, Schienenverkehr fiir das Prognosejahr 2030.

° Prognose-Planfall 2035: Strallennetz mit Aufsiedlung des Plangebiets und Straen innerhalb des
Plangebiets nach aktueller Planung mit Ansatz der Verkehrsbelastung im Planfall fur das Jahr 2035,
Schienenverkehr fur das Prognosejahr 2030.

5.3.4. Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse werden, fur die in Anhang 3.5.1 markierten Geb&ude ermittelt und mit den
Pegeldifferenzen fiir die maximal belasteten Immissionsorte fiir die Beurteilungszeitraume Tag (06:00 bis
22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach den Vorgaben der RLS-19, Punkt 3.1, nicht gerundet, in
Anhang 3.5.2 wiedergegeben.

Anhand der Berechnungsergebnisse in Anhang 3.5.2 ist ersichtlich, dass die in Kapitel 3.7 aufgefiihrten
Kriterien zur Auslésung eines Schutzanspruchs auf La&rmschutzmalnahmen dem Grunde nach, nicht
erfullt sind.

6. UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE GEWERBELARM

Fur die Betriebe im nahen Umfeld des Plangebiets, erfolgt die Ermittlung der Emissionen tblicherweise in
Form von Betriebsmodellen auf der Grundlage von Betriebsbefragungen in Verbindung mit Angaben aus
Baugenehmigungen oder Betriebsgenehmigungen /41/. Sofern keine Angaben vorliegen, erfolgt eine
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Abschéatzung der Betriebsvorgdnge anhand des Betriebstyps und aufgrund von Erfahrungswerten unter
Heranziehung typischer Emissionsansétze.

6.1. Emissionen aus vorhandenen Anlagen

Schallemissionen aus Anlagen auBerhalb des Plangebiets sind aus dem Betrieb des benachbarten Globus-
Einkaufszentrums und der noérdlich der Landesstralle gelegenen Motocrossanlage zu erwarten.
Nachfolgend sind die Betriebsvorgange der einzelnen Anlagen bzw. die Ansétze der Emissionen aufgefihrt
und erléautert.

6.1.1. Lebensmittelmarkt, mit Baumarkt und Geschaftszentrum

Westlich des Plangebiets, nur getrennt durch die BrunnenstralRe, grenzt das gro3flachige SB-Warenhaus
Globus mit Baumarkt und Fachmarktzentrum an das Plangebiet. Bei diesen Betrieben handelt es sich um
Einzelhandel, dessen maf3gebliche Emissionen im AuRRenbereich aus

. Parkierungsverkehren durch Kunden und Mitarbeiter
. Lieferverkehren

. Andienungsvorgangen

. Gebaudetechnische Anlagen

bestehen. Emissionsrelevante Angaben zu den einzelnen Betriebsvorgéangen konnten nicht zur Verfiigung
gestellt werden. Alternativ wurde die flachenhafte Ermittlung der Immissionen im Plangebiet auf
Grundlage der Schalltechnischen Untersuchung zum geplanten SB-Warenhaus /42/ durch den Aufsteller
ermittelt und zur Verfigung gestellt /43/. Zur Ermittlung des Gesamtlarms werden im Anschluss die
flachenhaften Immissionen mit den Immissionen aus der Motocrossanlage iberlagert.

6.1.2. Motorcrossanlage

Nérdlich des Plangebiets liegt die Motocross-Strecke des MSC Bauschheim. Auf dem Gelande finden
gemal Angaben aus der schalltechnischen Untersuchung /44/, erganzt durch aktuelle Angaben des
Betreibers, taglich Trainings statt, die sich wie folgt verteilen:

Training
Bezeichnung Anzahl Betriebszeit Betriebszeit Betriebszeit
Fahrer Mo-Fr Samstag Sonntag
Motocross- 20 30 min Training je 30 min Training je | 30 min Training je
Motorrad Fahrer Fahrer Fahrer
16-19 Uhr (Sommer) 14-17 Uhr 9-12 Uhr
14-17 Uhr (Winter)

Laut Angaben in /44/ und des Betreibers sind 3 Wettkampfveranstaltungen im Jahr an Wochenenden,
davon 2 mit Einsatz der Lautsprecheranlage, zugelassen.
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Wettkampfe am Wochenende
Bezeichnung Anzahl Betriebszeit Betriebszeit
Fahrer Samstag Sonntag
Motocross- 40 40 min 3 Rennlaufe a 30
Motorrad Wettkampftraining je min
Fahrer 12-15 Uhr
12-15 Uhr

Die Trainingszeiten sind gemafl Angaben des Betreibers genehmigte Trainingszeiten. Fir die Wettkdmpfe
am Sonntag wurde zur Berechnung der Immissionen, im Sinne einer oberen Abschétzung, ein Zeitraum
wéahrend der Ruhezeit gewahit.

Gemal VDI 3770 /18/ wird fir ein Motocross- Motorrad unter Beriicksichtigung der Impulshaltigkeit des
Gerausches ein Taktmaximalpegel von

Lwateq = 121 dB(A)

fur die Prognose angesetzt. Unter der Annahme, dass sich wahrend des Trainings insgesamt 20
Motorrader auf der Strecke befinden, ergibt sich demnach ein Schallleistungspegel von

Lwareq = 8,3+ log (20) + 121 dB(A) = 131,8 dB(A).

Unter der Annahme, dass sich wahrend der Wettkampfe 40 Motorrader auf der Strecke befinden, ergibt
sich demnach ein Schallleistungspegel von

Lwateq = 8,3 l0g (40) + 121 dB(A) = 134,3 dB(A).

An zwei Wochenenden ist wahrend eines Wettkampfes zuséatzlich die Nutzung der Beschallungsanlage
zuléssig. Gemal Angabe in /44/ ist hier je Lautsprechergruppe von einem Schalldruckpegel von

Lwe2s = 75 dB(A)

in 25 m Entfernung auszugehen. Hieraus ergibt sich je Lautsprechergruppe ein Schallleistungspegel von

Lwa = Lwe2s+ 20-log (25) + 8 =111 dB(A).
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Uber eine Betriebszeit von 3 Stunden. Die Lage der Lautsprecher wird gemal? dem Beschallungsplan aus
/45/ in Ansatz gebracht und ist dem Anhang 1.1 zu entnehmen. Wahrend des Wettkampfbetriebs wird im
Sinne einer oberen Abschétzung von einer durchgéngigen Nutzung Uber die 3 Stunden des Wettkampfs
ausgegangen.

6.2. Emissionen aus geplanten Anlagen

6.2.1. Variante 1 - Parkplatze/Sammelstellplatzanlagen

Im Plangebiet sind 9 Parkplatze an verschiedenen Standorten im Plangebiet als bewirtschaftete
Parkflachen/Sammelstellplatzanlagen geplant. Folgende Parkflachen liegen im Bereich des Allgemeinen
Wohngebiets W36.

Parkplatz C mit 38 Stellplatzen
Parkplatz D mit 26 Stellplatzen
Parkplatz E mit 30 Stellplatzen
Parkplatz F mit 26 Stellplatzen
Parkplatz | mit 30 Stellplatzen

Der Parkplatz B mit 26 Stellplatzen liegt zwischen Allgemeinem Wohngebiet und Urbanem Gebiet (MU1)
und der Parkplatz A mit 42 Stellplétzen liegt im Urbanen Gebiet (MU2).

Fir die Parkplatzflachen G und H im Gewerbegebiet liegen keine Angaben zur Anzahl der Stellplatze vor.
Diese werden anhand der ParkplatzgréRe mit jeweils 50 Stellplatzen in Ansatz gebracht. Die
Frequentierung der Parkplatze wurde gemaR Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie /15/ mit

Nrag/tauteste Nachtstunde = 0,30/0,16 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde
fur Park&Ride Parkplétze in Ansatz gebracht.

Die Lage der Parkflachen kann Anhang 1 entnommen werden.

6.2.2. Variante 2 — Quartiersgaragen

Alternativ ist an den Standorten der Parkplatze/Sammelstellplatzanlagen die Errichtung von
Quartiersgaragen vorgesehen. Fir diesen Planfall sind die mdglichen zuldssigen Emissionen der
Gemeinschaftsgaragen zu ermitteln. Hierzu erfolgt eine iterative Ermittlung der zuléssigen flachenhaften
Schallleistungspegel an den Fassaden der Quartiersgaragen. Diese unterscheiden sich jeweils in
Abhéngigkeit der Art der benachbarten Gebietsnutzungen und des Abstandes zu den nachstgelegenen
schutzwiirdigen Nutzungen. Die hieraus ermittelten maximal zuldssigen Schallleistungspegel sind je
Fassade in Anhang 6.5 dargestellt.

6.3. Immissionen im Plangebiet — ohne Stellplatze im Plangebiet

Die Ermittlung der Immissionen auf das Plangebiet erfolgt fiir folgende Lastfélle im Tagzeitraum und in
der lautesten Nachtstunde, sofern Nachtbetrieb vorhanden ist. Auf der Motocrossstrecke ist grundséatzlich
nur Tagbetrieb zugelassen.

. Regelbetrieb Werktag: Globus SB-Warenhaus und Training auf der Motocrossstrecke
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. Regelbetrieb Sonntag: Training auf der Motocrossstrecke

. Seltene Ereignisse Samstag: Wettkampftraining auf der Motocrossstrecke und Regelbetrieb Globus
SB-Warenhaus

. Seltene Ereignisse Sonntag: Motorcross-Wettkampf auf der Motocrossstrecke

6.3.1. Regelbetrieb - Werktag

Die Anhange 4.1.1 bis 4.4.2 zeigen die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel am Tag und in der
Nacht auf Grund des Anlagenlarms, Uberlagert aus den zur Verfiigung gestellten Rasterlarmkarten zum
Globus-SB-Warenhaus /43/, reprasentativ fir das 1. Obergeschoss und den Immissionen aus der
Motocrossstrecke, im Erdgeschoss und im 1. Obergeschoss bis 3. Obergeschoss bei freier
Schallausbreitung im Plangebiet. Wie im Anhang zu erkennen ist, betragen die Beurteilungspegel bei der
Gesamtbelastung aus Anlagenlarm

Lr.rag = <45 ... 57 dB(A)
LrNacht = 30 ... 42 dB(A)
im Plangebiet. Die gebietsspezifischen Immissionsrichtwert der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete
IRWuwa Tag/acht = 55 dB(A) / 40 dB(A),
fur Urbane Gebiete
IRWwmuU,Tagacht = 63 dB(A) / 45 dB(A)
und der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Gewerbegebiete
IRWaE Tag/vacht = 65 dB(A) / 50 dB(A)

sind eingehalten.

6.3.2. Regelbetrieb — Sonntag

Die Anhénge 4.5.1 bis 4.5.4 zeigen die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel am Tag auf Grund
des Anlagenléarms aus dem Training auf der Motocrossstrecke, im Erdgeschoss und im 1. Obergeschoss
bis 3. Obergeschoss bei freier Schallausbreitung im Plangebiet. Wie im Anhang zu erkennen ist, betragen
die Beurteilungspegel

Lr,Tag =<45...51 dB(A)

im Plangebiet. Somit sind die Immissionsrichtwerte der TA L&rm im gesamten Plangebiet eingehalten.

6.3.3. Seltene Ereignisse — Samstag

Die Anhénge 4.6.1 bis 4.6.4 zeigen die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel am Tag auf Grund
des Anlagenléarms aus dem Wettkampftraining auf der Motocrossstrecke am Samstag, Uiberlagert mit dem
Regelbetrieb des Einkaufszentrums, im Erdgeschoss und im 1. Obergeschoss bis 3. Obergeschoss bei
freier Schallausbreitung im Plangebiet. Wie im Anhang zu erkennen ist, betragen die Beurteilungspegel
bei der Gesamtbelastung aus dem Anlagenldrm aus der Motocrossanlage

Lr1ag = <45 ... 56 dB(A)
im Plangebiet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur seltene Ereignisse

|RWseIten,Tag =70 dB(A)
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ist im gesamten Plangebiet eingehalten.

6.3.4. Seltene Ereignisse — Sonntag

Die Anhénge 4.7.1 bis 4.7.4 zeigen die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel am Tag auf Grund
des Anlagenlarms aus dem Wettkampftraining auf der Motocrossstrecke am Sonntag, im Erdgeschoss und
im 1. Obergeschoss bis 3. Obergeschoss bei freier Schallausbreitung im Plangebiet. Wie im Anhang zu
erkennen ist, betragen die Beurteilungspegel

Lr,Tag =<45...60 dB(A)
im Plangebiet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fiir seltene Ereignisse
IRWselten,Tag = 70 dB(A)

wird im gesamten Plangebiet eingehalten.

6.3.5. Kurzzeitige Gerauschspitzen

Aus Anhang 4.8 geht hervor, dass aus den kurzzeitigen Ger&duschspitzen, die aus dem Betrieb des
Einzelhandels hervorgerufen werden, keine Konflikte im Plangebiet zu erwarten sind.

6.4. Immissionen im Plangebiet — mit Parkplatzen im Plangebiet

Die Ermittlung der Immissionen im Plangebiet erfolgt als Gesamtbelastung aus den in Kapitel 6.1
aufgefihrten Anlagen aullerhalb des Plangebiets in Verbindung mit der Zusatzbelastung aus den in
Kapitel 6.2.1 aufgefihrten Parkplatzen im Plangebiet, fir den Tagzeitraum und fur die lauteste
Nachtstunde, sowie fur die Spitzenschallereignisse.

Die Anhange 4.9.1.1 bis 4.9.4.2 zeigen die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel am Tag und in
der lautesten Nachtstunde auf Grund des Anlagenlarms bei freier Schallausbreitung im Plangebiet. Wie
im Anhang zu erkennen ist, betragen die Beurteilungspegel bei der Gesamtbelastung aus Anlagenlarm an
den zu den Parkplatzen néchstgelegenen Nutzungen

Lrrag = <45 ... 55 dB(A) im GE
Lr.rag = 48 ... 56 dB(A) im MU
Lr.ag = <45 ... 50 dB(A) im WA
im Tagzeitraum und
LrNacht = <30 ... 45 dB(A) im GE
LrNacht = <30 ... 45 dB(A) im MU
LrNacht = <30 ... 44 dB(A) im WA

im Nachtzeitraum im Plangebiet. Die gebietsspezifischen Immissionsrichtwert der TA Larm fur Allgemeine
Wohngebiete

IRWwa,tag/nacht = 55 dB(A) / 40 dB(A),
flr Urbane Gebiete
|RWMU,Tag/Nacht =63 dB(A) / 45 dB(A)

und der Immissionsrichtwert der TA Larm fiir Gewerbegebiete
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|RWGE,Tag/Nacht =65 dB(A) / 50 dB(A)

sind im Nachtzeitraum im Allgemeinen Wohngebiet stddstlich von Parkplatz | geringfiigig Gberschritten
und im Urbanen Gebiet und im Gewerbegebiet eingehalten.

6.4.1. Kurzzeitige Gerauschspitzen

Hinsichtlich der LArmimmissionen durch das Anwohnerparken im geplanten Wohnquartier, welches in der
Beurteilung einen gewissen Sonderstatus genielt wird auf die folgenden Beurteilungskriterien
hingewiesen:

Nach 8§ 12 Abs. 1 BauNVO sind in allgemeinen Wohngebieten die Herstellung und Nutzung von Stellplatzen
fir den durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf planungsrechtlich zulassig. Etwas anderes
gilt nach 8 15 Abs. 1 Satz 2 der BauNVO allerdings dann, wenn von ihnen Belastigungen ausgehen, die nach
der Eigenart des Baugebiets im Baugebiet selbst oder in dessen Umgebung unzuldssig sind. Dabei wird
allerdings regelmafig davon ausgegangen, dass notwendige Stellpléatze fiir Wohnvorhaben in einer von
Wohnbebauung gepragten Umgebung keine erheblichen, billigerweise nicht mehr zumutbaren Stérungen
im Sinne dieser Vorschrift hervorrufen (Beschl. d. Senats v. 10.1.2008 - 3 S 2773/07 - BauR 2009, 470;
Sauter, LBO, Stand Dez. 2012, .37 Rn. 11).

Nicht genehmigungsbedirftige Anlagen sind nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 des BImSchG so zu errichten und
zu betreiben, dass

a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik
zur L&rmminderung vermeidbar sind, und

b) nach dem Stand der Technik zur LArmminderung unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche auf ein Mindestmalf? beschrankt werden.

In dem Beschluss des VGH Baden-Wirttemberg vom 20. Juli 1995 (Az.: 3 S 3538/94) werden jedoch Zweifel
daruber geauflert, ob die in TA La&rm enthaltenen Zumutbarkeitsgrenzen auf die Gerdusche von Kfz-
Verkehr im Bereich der Zufahrt einer Tiefgarage fur eine Wohnanlage anwendbar ist. Bei baurechtlich
erforderlichen Stellplatzen, die aufgrund der zugelassenen Wohnnutzung notwendig seien, misse das
»Spitzenpegelkriterium“ jedoch in jedem Falle auBer Betracht bleiben. Denn beziiglich dieser Garagen und
Stellpléatze sei davon auszugehen, dass sie auch in einem durch Wohnbebauung geprégten Bereich keine
erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.

Dies préazisiert der VGH Baden-Wirttemberg in seinem Beschluss vom 11. Dezember 2013 (Az. 3 S
1964/13):

...Diesem Ansatz der Antragsteller und ihres Gutachters, die Unzumutbarkeit einer Ldrmbelastung durch
die Nutzung von (notwendigen) Stellplédtzen allein durch die Berufung auf die Uberschreitung technisch-
rechnerischer Immissionswerte darzulegen, vermag der Senat nicht zu folgen. Zwar mag es sein, dass sich
Stellplédtze von Wohnvorhaben unter den Begriff der sonstigen ortsfesten Einrichtungen i.5.d. § 3 Abs. 5
Nr. 1 2. Alt. BImSchG und damit unter die nicht genehmigungsbeddrftigen Anlagen nach § 22 BImSchG
subsumieren lassen (so etwa OVG Bremen, Urt. v. 16.7.1985 - 1 BA 13/85 - NVw.Z 1986, 672, Sauter, a.a.O.,
.37 Rn. 110). Gleichwohl ist mit hoher Wahrscheinlichkeit davon auszugehen, dass die TA Ldrm mit ihren
Immissionsrichtwerten Nr. 6.1), dem Spitzenpegelkriterium (Nr. 6.3) und der von ihr definierten
Vorbelastung (Nr. 2.4) bei der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung zugelassener
notwendiger Stellplétze eines Wohnvorhabens verursacht werden, keine Anwendung zu finden vermag,
schon um Wertungswiderspriiche zu § 12 Abs. 2 BauNVO zu vermeiden (so im Ergebnis auch Geiger, in:
Birkl, Praxishandbuch des Bauplanungs-und Immissionsschutzrechts, E Rn. 94, mit dem Verweis darauf,
dass anderenfalls auf Grundstiicken in reinen Wohngebieten keine Stellplétze hergestellt werden kénnten;
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ebenso ferner unter Hinweis auf die Geltung der TA L&rm nur fiir die Beurteilung gewerblichen Ldrms Urt.
d. Senats v. 15.2.2012 - 3 S 1324/09 -; Kuschnerus, Der Ldrmschutz in der Abwégung, in. Die Abwédgung ist
das Herzstiick der stddtebaulichen Planung, 2010, S. 92 u. 94; kritisch OVG Rheinland-Pfalz, Urt. v.
27.6.2002 - 1 A 11669/99 - BauR 2003, 368, siehe auch Parkplatzlarmstudie des bay. Landesamts fiir
Umwelt, 6. Auflage, Nr. 10.2.3 ,,zur schallschutztechnischen Optimierung”)...

Der VGH Baden-Wirttemberg geht nach der Auffassung des Gutachters sachgerecht mit dem Thema
Anwohnerparken um. Denn es wird hier darauf aufmerksam gemacht, dass nach Tabelle 37 der
Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt, die auch in Hessen regelmaRig
Anwendung findet, zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums in der Nachtzeit Mindestabstande zwischen
den Stellplatzen und den Immissionsorten von 15 m in Mischgebieten und Urbanen Gebieten, 28 m in
Allgemeinen Wohngebieten und gar 43 m in Reinen Wohngebieten benétigt werden. Diese Abstande lassen
sich in der Regel gerade bei einer verdichteten Bebauung nicht realisieren, weshalb bei der Beurteilung
von baurechtlich erforderlichen Stellpléatzen, die aufgrund der zugelassenen Wohnnutzung notwendig sind,
Ublicherweise von einer Bertiicksichtigung des Spitzenpegelkriteriums abgesehen wird.

6.5. Betrachtung Quartiersgaragen

Weiterhin soll im Plangebiet die Mdglichkeit bestehen, anstelle der Parkplatzflachen, zentrale
Quartiersgaragen zu errichten. Zur Ermittlung der maximal mdglichen Schallabstrahlung der
Quartiersgaragen wurden die Fassaden der einzelnen Garagen jeweils mit flachenhaften
Schallleistungspegeln belegt. Diese wurden je Fassadenseite iterativ erhdht, so dass die
Immissionsrichtwerte der TA Larm an den schutzwiirdigen Nutzungen in der Nachbarschaft eingehalten
werden. Die hierdurch ermittelten Schallleistungspegel kdnnen dem Anhang 6.5 entnommen werden. Die
Schallausbreitung hierfur ist flachenhaft in Anhang 4.10 dargestelit.

6.6. Gerauschkontingentierung

Um zu gewadhrleisten, dass die Erweiterung vorhandener Betriebe oder hinzukommende neue Nutzungen
innerhalb des  Gewerbegebietes nicht  zu unzul@ssigen Beeintrachtigungen durch
Gewerbeldarmimmissionen fihren, sind fur diese Teilflaichen entsprechende Emissionskontingente nach
DIN 45691 /20/ zu ermitteln und im Bebauungsplan festzusetzen. Die Emissionskontingente LEK und
Immissionskontingente LIK sind dem Anhang 7 zu entnehmen.

6.6.1. Gesamt-Immissions- und Planwerte

Bei den nachsten im Umfeld der zu kontingentierenden Flachen gelegenen schutzwirdigen Nutzungen
handelt es sich sowohl um Flachen innerhalb des Bebauungsplans als auch um Geb&aude auBerhalb des
Bebauungsplangebiets. Die Schutzwiirdigkeit der betreffenden Flachen nach den Festsetzungen in dem in
Planung befindlichen Bebauungsplan wird als Allgemeines Wohngebiet (WA) und Urbanes Gebiet (MU)
eingestuft. Die Einstufung im Bestand erfolgt anhand der vorhandenen Bebauungspléane bzw. anhand der
tatsachlich vorhandenen Nutzung als Reines Wohngebiet (WR), Allgemeines Wohngebiet (WA) und
Mischgebiet (MI). Demnach dirfen die Beurteilungspegel aller einwirkenden Gerdusche von Betrieben und
Anlagen einen Gesamtimmissionswert entsprechend der in Tabelle 1 und Tabelle 2 genannten
Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte an den jeweiligen Immissionsorten nicht Giberschreiten.
Unter den gegebenen Bedingungen, dass vielfaltige Gewerbebetriebe im Umfeld des Plangebiets
vorhanden sind, die im Sinne einer Vorbelastung auf die schutzwiirdigen Nutzungen einwirken, ergeben
sich zur Beriicksichtigung der vorhandenen Vorbelastung, wie in Kapitel 4.3.2.3 erlautert die um -6 dB(A)
reduzierten Gesamtimmissionswerten Le als Planwerte Lpi;.
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Fur die Immissionsorte Alp 7 und Alp 10 im Reinen Wohngebiet betragt der Planwert von
Leiiwa =44 /29 dB(A).

Fir die Immissionsorte S 1 (Schule) und WA 1 bis WA 3 im Allgemeinen Wohngebiet betragt der Planwert
von

Leiiwa =49/ 34 dB(A),
wobei fur die Schule ausschlief3lich der Tagwert mal’gebend ist.

Der Gesamtimmissionswert fur die Immissionsorte CP 1, Blum 6 und Blum 10 im Mischgebiet bzw.
Campingplatz betragt

Leiim =54 /39 dB(A).
Der Gesamtimmissionswert fur die Immissionsorte MU 1 und MU 2 im Urbanen Gebiet betragt
Leiimu= 57 /39 dB(A).

Die ermittelten Planwerte sind neben den Gesamt-Immissionswerten in Anhang 7 fiir den Tagzeitraum und
fir den Nachtzeitraum angegeben. Die Lage der untersuchten Immissionsorte ist in Anhang 1.2
wiedergegeben.

6.6.2. Emissionskontingent

Die Lage der zu kontingentierenden Gewerbegebietsflachen im Bereich des Bebauungsplans kann dem
Lageplan in Anhang 1.2 entnommen werden. Aus der durchgefiihrten Kontingentierung ergeben sich fur
die Flache des Gewerbegebiets Emissionskontingente in Héhe von

Lex ko1, tags/nachts = 60 / 41 dB(A)/m?2
Lex ko2, tagsinachts = 56 / 40 dB(A)/m?2
Lex ka3, tags/nachts = 55 / 40 dB(A)/m?
Lex ka4, tagsinachts = 50 / 39 dB(A)/m?2
Lex kas, tags/nachts = 58 / 41 dB(A)/m?2
Lek kas, tags/nachts = 50 / 36 dB(A)/m?
Lex ke, tags/nachts = 60 / 42 dB(A)/m?
Lex kes, tgs/naches = 50 / 39 dB(A)/m2.

Auf Grund der unterschiedlichen Entfernungen der Immissionsorte sowie deren unterschiedlicher
Schutzstandards kann die Schallabstrahlung des Plangebiets in verschiedene Richtungen ggf. héher sein
als die genannten Mindest-Emissionskontingente Lex. Hierzu erfolgt eine Zuordnung der umliegenden
schutzwirdigen Nutzungen zu Sektoren, in deren Richtung die Emissionskontingente Lex um
Zusatzkontingente Lex.zus erhdht werden kdnnen. Die Lage der Sektoren ist Anhang 7, Seite 4 zu entnehmen.
Die Werte der um die Zusatzkontingente erhéhten Emissionskontingente sind nachfolgend genannt:

Sektor A:Lex, zusatzlich, tags/machts = 12 / 14 dB(A)
Sektor B: LEk, zusatzlich, tags/nachts = 0/0 dB(A)

Die Emissionskontingente LEK und Immissionskontingente LIK sind dem Anhang 7, Seite 1 bzw. Seite 2 zu
entnehmen.
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7. UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE SPORTLARM

7.1. Emissionen

Innerhalb des Plangebiets ist ein Sportplatz an der Schule und ein Freizeitsportgelande mit Bolzplatz,
Streetball-Platz, Pumptrack und Skateanlage am suddstlichen Rand des Plangebiets vorgesehen.

Um das Konfliktpotenzial aufgrund von Sportlarm abschéatzen zu koénnen, werden die nachfolgend
aufgeflihrten Nutzungsszenarien untersucht.

7.1.1. Sportplatz der Schule

Fur die Abschatzung der Emissionen des Sportplatzes der Schule auRerhalb der Schulzeit, z.B. durch
Vereine, wird ein Nutzungsszenario fur Fufiballtraining untersucht. Fur die durch Ful3ballspielfelder
verursachten Gerauschimmissionen werden gemag VDI 3770 Emissionen durch Spieler, den Trainer oder
Schiedsrichter in Ansatz gebracht. GemaR Abstimmung ist anzunehmen, dass der Sportplatz nur fir
Trainings genutzt wird. Somit wird im untersuchten Szenario keine Anwesenheit von Zuschauern
angenommen.

Fir den Trainingsbetrieb wird eine Nutzung werktags von 15:00 bis 22:00 Uhr fiir Training unterstellt. Dies
bedeutet, dass auch der Sportbetrieb in der Ruhezeit (z.B. 20:00 bis 22:00 Uhr) zu beriicksichtigen ist.

Die Spieler emittieren wahrend des Trainings
Lwa, spieter = 94,0 dB(A).

Die Traineranweisungen wahrend des Trainingsbetriebes werden mit
Lwa, Trainer = 93,8 dB(A)

berucksichtigt. Bei energetischer Addition der Pegel ergibt dies einen Summenschallleistungspegel fiir
den Trainingsbetrieb von

Lwa, Training = 96,9 dB(A)
Diese Emissionen sind auf das gesamte Spielfeld homogen verteilt anzunehmen.

Zur Beurteilung kurzzeitiger Gerauschspitzen wird beim Trainingsbetrieb im Bereich des FuRlballplatzes
ein Spitzenschallleistungspegel durch rufende Menschen in Hohe von

LWAF,max = 110,0 dB(A)
berucksichtigt.

Gemal Angaben des Auftraggebers ist davon auszugehen, dass keine Parkplatznutzung durch die Sportler
erfolgt, da sie die Sportanlage ohne Kfz erreichen kénnen.

7.1.2. Sportflachen

Am Ostlichen Rand des Plangebiets ist eine Sportflache mit den in der Abbildung 2 dargestellten Nutzungen
geplant. Die Nutzungszeiten der Anlage werden, auRBerhalb der Ruhezeit am Morgen, von 09:00 Uhr bis
22:00 Uhr zugrunde gelegt.
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Abbildung 2: Sportflachen, ErschlieBungsplanung ,Eselswiese* Riisselsheim, Stand 03.05.2024

7.1.2.1. Bolzplatz

Am siudoéstlichen Rand des Plangebiets, ist ein Bolzplatz geplant. Fir den Platz wird eine
Flachenschallquelle mit einer relativen Hohe Uber dem Boden von 1,60 m angesetzt. Je nach Alter,
Verhalten und Anzahl der Spieler kénnen die Schallleistungspegel von Bolzpléatzen stark voneinander
abweichen. Im vorliegenden Fall wird von einer Anzahl von 15 Kindern und Jugendlichen ausgegangen, die
mit lautstarker Kommunikation Fuf3ball spielen, was nach den Vorgaben der VDI 3770 /18/, Tab. 35 einem
Schallleistungspegel von

Lwa =87 dB(A) / Person
entspricht. Der Schallleistungspegel der Flachenschallquelle bei 15 Spielern betragt demzufolge
Lwa = 98,2 dB(A).

Es wird davon ausgegangen, dass der Bolzplatz bei Tageslicht und demzufolge ausschlieBlich im
Tagzeitraum genutzt wird, jedoch nicht in den Morgenstunden vor 09:00 Uhr.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums wird ein ,Torschrei sehr laut* mit einer maximalen
Schallleistung gemaf VDI 3770, Tab. 1 /18/ von

Lwa max = 115 dB(A)

in den Untersuchungen bertiicksichtigt.

7.1.2.2. Streetball-Platz

Die Bestimmung der Emissionen des Streetball-Platzes erfolgt nach der VDI 3770 /18/. In dieser werden
die Emissionen fiir das Spiel auf einen Korb mit 3:3 Spielern mit einem Schallleistungspegel von

Lwa =87 dB(A)
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in Ansatz gebracht. Bei einer Beurteilung nach 18. BImSchV ist der Impulshaltigkeitszuschlag ohne den
Anteil der Impulshaltigkeit von Gerduschen durch die menschliche Stimme, von

Kix =6 dB(A)
anzusetzen.

FOr kurzzeitige Gerduschspitzen, die durch Ballgerdusche oder Kommunikationsgerausche entstehen,
wird ein Maximal-Schallleistungspegel von

LWA,max = 106 dB(A)

in Ansatz gebracht.

7.1.2.3.  Skateanlage

Zur Ermittlung der Immissionen aus dem Betrieb der Skateanlage im Bereich der Sportflachen wird ein
beispielhaftes Szenario fur die gemaR Planung vorgesehenen Elemente der Skateanlage in Ansatz
gebracht. Die Bestimmung der Emissionen der Skateanlage erfolgt nach dem Leitfaden ,,Gerdusche von
Trendsportanlagen” Teil 1 Skateanlagen /21/. In dieser Unterlage werden die Emissionen fur die Elemente
einer Skateanlage mit folgenden anlagenbezogenen Schallleistungspegeln angegeben.

Tabelle 5 Schallleistungspegel Skateanlage
Element LW Kl Lmax
Pyramide 69 9 115
Coping Ramp 69 9 115
Ollie-Box 69 9 114
Curb 68 10 114
Funbox 71 10 116
Funbox 71 10 116

Zur Abbildung eines beispielhaften Szenarios wurde die Annahme getroffen, dass jedes der Elemente
folgendermaRen genutzt wird:

e  9-11 Uhr 30 mal pro Stunde

e 11-14 Uhr 60 mal pro Stunde
e  14-18 Uhr 90 mal pro Stunde
e 18-22 Uhr 60 mal pro Stunde

7.1.2.4. Pumptrack

Bei Pumptracks sind die relevanten Gerduschquellen Fahr- und Kommunikationsgerédusche. Diese sind
abhangig von der Fahrbahnart und des Fahrgerates. Im vorliegenden Fall ist geplant, die Pumptrack
asphaltiert auszufiihren. Daher kommen neben der Nutzung durch Fahrrader auch Inline-Skates, City-
Roller oder Skateboards in Betracht, die Rollgerdusche erzeugen. GemaR der messtechnischen
Untersuchung der bakus Bauphysik und Akustik GmbH /22/ ist fur die Nutzung mit Fahrréadern und
Skootern durch Kinder ein langenbezogener Schallleistungspegel von

LW‘Pumptrack,lm =66 dB(A) /m
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in Ansatz zu bringen. Zuschléage fiir Ton- und Impulshaltigkeit sind nicht zu berticksichtigen.

Unter der Annahme, dass zwischen den Nutzern Kommunikation stattfindet, ergibt sich fiir 6 Personen,
wéahrend des Befahrens der Pumptrack, von denen 50% kommunizieren, ein Summenschallleistungspegel
von

Lwapersonen = 80,0 dB(A) + 10-log(3) dB(A) = 87,0 dB(A).
fur normales Rufen.
Fir ,,Rufen sehr laut” wird ein Schallleistungspegel fur kurzzeitige Gerauschspitzen von
Lwa,max = 95 dB(A)

in Ansatz gebracht.

7.1.2.5. Aufenthaltsflachen

Im Bereich der Aufenthaltsflachen wird angenommen, dass sich ca. 20 Personen verteilt auf den Flachen
aufhalten, von denen 50% kommunizieren. Hieraus ergibt sich ein Summenschallleistungspegel von

Lwapersonen = 70,0 dB(A) + 10-log(10) dB(A) = 80,0 dB(A).
flr gehobenes Sprechen.
Fur ,,Rufen normal“ wird ein Schallleistungspegel fir kurzzeitige Geréuschspitzen von
Lwamax = 86 dB(A)

in Ansatz gebracht.

7.2. Immissionen

In Anhang 5 sind die Berechnungsergebnisse fiir den Sportlarm dargestellt. Die Ermittlung der
Immissionen wurde fur folgende Zeitraume durchgefiihrt und ist in separaten Anhangen dargestellt:

Werktags auBerhalb der Ruhezeit Anhang 5.1.1.1 bis 5.1.1.4
Werktags innerhalb der Ruhezeit von 20:00 bis 22:00 Uhr Anhang 5.1.2.1 bis 5.1.2.4
Sonntags innerhalb der Ruhezeit von 13:00 bis 15:00 Uhr Anhang 5.1.3.1 bis 5.1.3.4

Hiernach treten aufgrund der Nutzung der Sportanlagen gemal Anhang 5.1.1 werktags auRerhalb der
Ruhezeit an den néchstgelegenen schutzwirdigen Nutzungen im Plangebiet in der maximal belasteten
Geschossebene Beurteilungspegel von bis zu

Lrrar = 56 dB(A)
an der Bebauung im Allgemeinen Wohngebiet und

Lr.rar = 60 dB(A).
an der Bebauung im Gewerbegebiet auf.

Der am Tag geltende Immissionsrichtwert nach 18. BImSchV fir Allgemeine Wohngebiete und
Gewerbegebiete geman /10/ aulRerhalb der Ruhezeit fir Sportlarm in Héhe von

IRWwa, Tag = 55 dB(A)
|RWGETag= 65 dB(A)

wird somit im Allgemeinen Wohngebiet um
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ALrtarwa = +1 dB(A)
Uberschritten und im Gewerbegebiet um mindestens

Al r7ar,ce= -5 dB(A)
unterschritten und somit eingehalten.

Aufgrund der Nutzung der Sportanlagen werktags wahrend der Ruhezeit am Abend treten gemaR
Anhang 5.1.2 an den nachstgelegenen schutzwirdigen Nutzungen im Plangebiet in der maximal belasteten
Geschossebene Beurteilungspegel von bis zu

Lra =55 dB(A)
an der Bebauung im Allgemeinen Wohngebiet und
Lra =59 dB(A)

an der Bebauung im Gewerbegebiet auf. Der am Tag geltende Immissionsrichtwert nach 18. BImSchV fir
Allgemeine Wohngebiete und Gewerbegebiete gemal /10/ innerhalb der Ruhezeit am Abend fiir Sportlarm
in H6he von

IRWwa, tag = 55 dB(A)
IRWeeTag = 65 dB(A)
wird somit im Allgemeinen Wohngebiet mit
ALrawa=-0dB(A)
eingehalten und im Gewerbegebiet um mindestens
ALrace=-6 dB(A)
unterschritten und somit eingehalten.

Im Zusammenhang mit der Nutzung der Sportanlagen sonntags innerhalb der Ruhezeit am Mittag treten
gemanl Anhang 5.1.3 an den nachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen im Plangebiet in der maximal
belasteten Geschossebene Beurteilungspegel von bis zu

Lrsir =57 dB(A)
an der Bebauung im Allgemeinen Wohngebiet und
Lrsir = 61 dB(A)

an der Bebauung im Gewerbegebiet auf. Der am Tag geltende Immissionsrichtwert nach 18. BImSchV fir
Allgemeine Wohngebiete und Gewerbegebiete gemaR /10/ innerhalb der Ruhezeit am Abend fiir Sportlarm
in Hohe von

IRWwa, Tag = 55 dB(A)
IRWee Tag = 65 dB(A)
wird somit im Allgemeinen Wohngebiet um
ALrwa=+2 dB(A)
Uberschritten und im Gewerbegebiet um mindestens
ALrce=-4 dB(A)

unterschritten und somit eingehalten.
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Aus den Gerduschspitzen sind im ungunstigsten Bemessungszeitraum, beispielhaft in Anhang 5.1.4
dargestellt, keine Immissionskonflikte zu erwarten.
Mit einer Larmschutzwand mit einer Hohe von

h=40m
und einer Lange von

=160 m

konnen die Immissionsrichtwerte im Plangebiet eingehalten werden. Auch vor dem Hintergrund, dass sich
durch verladngerte Nutzungszeiten oder eine hoéhere Frequentierung der Sportanlagen ggfs. hdhere
Beurteilungspegel einstellen kénnen, ist die Errichtung einer Larmschutzwand zu empfehlen.

Anhang 5.2 enthdalt die Darstellungen der zu erwartenden Beurteilungspegel bei der Errichtung einer
Larmschutzwand innerhalb der verschiedenen betrachteten Beurteilungszeitraume analog zu Anhang 5.1.

8. SCHALLSCHUTZKONZEPT

8.1. Verkehrslarm

8.1.1. Baulicher Schallschutz

In einzelnen Baufeldern im geplanten Gewerbegebiet im Nahbereich der Landesstrale treten im
Nachtzeitraum Beurteilungspegel

Lr.Nacht > 60 dB(A)

auf, die sich gemaR Kap. 3.6 im Bereich der Schwelle der definierten Gesundheitsgefahr im Nachtzeitraum
bewegen. Daher sind im Bebauungsplan in diesem Bereich Wohnungen im Gewerbegebiet auszuschliefl3en.

8.1.2. Passiver Schallschutz

Aufgrund der in Kapitel 5.2.2 aufgefiihrten Sachverhalte, sind zum Schutz der Bebauung im Plangebiet vor
Verkehrslarm, aktive MaBnahmen nicht zielfihrend. Als erganzende SchutzmaRnahme ist es naheliegend,
einen ausreichenden Schallschutz durch passive MaRnahmen in Form von baulichen Vorkehrungen am
Gebdude zu gewahrleisten. Passive SchallschutzmaBnahmen sind bauliche Anforderungen an die
Umfassungsbauteile schutzbedirftiger RAume, insbesondere an Fenster, Tlren, Wande und Dacher. Die
Dimensionierung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegeniber AuBenléarm
erfolgt hierbei in Abhangigkeit von der Raumart oder Raumnutzung und von der RaumgroRe.

Die Festsetzung passiver Schallschutzmafnahmen erfolgt basierend auf den Anforderungen der DIN 4109
/4/. Hierdurch kann sichergestellt werden, dass in schutzbedirftigen R&umen, die nicht nur dem
vorubergehenden Aufenthalt von Personen dienen, ein angemessener Schallschutz gegeben ist.

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuRenbauteilen gegentber AulRenldrm
werden nach DIN 4109 verschiedene ,maligebliche AuRenlarmpegel“ zu Grunde gelegt. Die
Vorgehensweise bei deren Ermittlung ist in Kap. 3.2.2 ausfuhrlich beschrieben.

Die Anforderungen an die Qualitét der AuBenbauteile sind unterschieden nach den Raumnutzungen am
Tag und in der Nacht in Anhang 6 fir die jeweilige Berechnungshéhe wiedergegeben.
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Es ist davon auszugehen, dass geplante schutzbediirftige Rdume am Tag und in der Nacht genutzt werden.
Fir den Tag sind die in Anhang 6.1.1 bis 6.4.1 dargestellten maRgeblichen AuRenlarmpegel maRgebend.
Fir am Tag und in der Nacht genutzte schutzbedirftige RAume werden maRgebliche AuRenlarmpegel fur
beide Beurteilungszeitrdume ermittelt, von denen der jeweils héhere maligebliche AuRenlarmpegel aus
Anhang 6 zu verwenden ist.

Die Ergebnisse fur den Tagzeitraum und fur den Nachtzeitraum, sind dem Anhang 6.1 bis 6.4 fur die
einzelnen Berechnungshohen, beispielhaft fur die Geschosse EG bis 3. OG, zu entnehmen. Fir den
Tagzeitraum sind die Pegel folglich z. B. fir Wohnrdume und Wohnkiichen heranzuziehen. Fir den
Nachtzeitraum gelten die Pegel fur alle R&ume, die grundsétzlich dafiir geeignet sind, Uberwiegend als
Schlafraum genutzt zu werden (d. h. z. B. Kinder- und Schlafzimmer).

Im Ergebnis werden maRgebliche AuRenlarmpegel im Bereich von
La,Tag =62..71 dB
La, Nacht = 62 ... 73 dB

in den Bereichen der geplanten Bebauung ermittelt. Hieraus resultieren bei Aufenthaltsrdumen in
Wohnungen entsprechend E DIN 4109-1:2018-01 Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-
Schallddmm-MalRe R’wges der AuBenbauteile im Bereich von

R’W.ges, Tag = 32..41dB
R'w,ges, Nacht = 32 ... 43 dB

Durch geeignete AuBenbauteile (AuBenwande, Fenster und Turen, Rollladenkasten, Lufter und sonstige
Einrichtungen) ist sicherzustellen, dass das jeweils erforderliche resultierende Schallddmm-Mal} des
AuBenbauteils eingehalten wird.

Bei Einhaltung der oben ausgewiesenen resultierenden Schallddmm-MaRe der AuBenbauteile ist
sichergestellt, dass sich in schutzbedurftigen R&umen bei geschlossenem Fenster nutzungskonforme
Innenschallpegel im Sinne der DIN 4109 einstellen.

Zur Aufnahme in den Bebauungsplan kénnen die folgenden Formulierungen gewahlt werden:

Im gesamten Plangebiet sind bei der Neuerrichtung oder Verédnderung von Gebduden zum Schutz vor
AuBBenldrm die AuBenbauteile schutzbedlirftiger Raume so auszufiihren, dass die Anforderungen an die
Luftschallddmmung von AuBBenbauteilen nach der DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hochbau - Teil 1.
Mindestanforderungen* vom Januar 2018 (Bezugsquelle: DIN Media GmbH, 10772 Berlin) eingehalten
werden.

Grundlage stellen die festgesetzten malgeblichen AulSenldarmpegel dar.

Die Themenkarten im Anhang 6 der schalltechnischen Untersuchung der KREBS+KIEFER Ingenieure
GmbH, Darmstadt vom 25.11.2025 zum Bebauungsplan zeigen die malSgeblichen AuBenldarmpegel in dB (A)
fur schutzbeddrftige Réume.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e R'wges der AulBenbauteile von
schutzbedlirftigen Rdumen ergibt sich aus den zugeordneten malgeblichen AuBenldrmpegeln nach DIN
4109-1 vom Januar 2018 unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten entsprechend
Gleichung (6) DIN 4109-1 vom Januar 2018 wie folgt:

R'w,ges = La - KRaumart
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Dabeij ist:
KRaumart= 30 dB fir Aufenthaltsrdume in  Wohnungen,  Ubernachtungsrdume  in

Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

KRaumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

La= mapgeblicher Aulsenldrmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in  Wohnungen,  Ubernachtungsrdume  in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdume, Bliroréume und Ahnliches.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaR erf. R'wges muss im Nachweisverfahren durch
den Summanden Kac korrigiert werden. Das vorhandene gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaR R’w,ges
der AuRRenbauteile wird auRerdem um einen Sicherheitsbeiwert von 2 dB reduziert.

Fur den rechnerischen Nachweis gilt somit:
R’w,ges— 2 dB 2 erf. R’w.ges + KaL
mit

Ss
0,8S;

KAL =10 log

wobei Ss die vom Raum aus gesehene gesamte AuRenbauteilfliche und Se die Raumgrundflache
bezeichnet.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Verfahrens nach DIN 4109-
2:2018-01 (,,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der, Anforderungen®
Bezugsquelle Beuth Verlag GmbH, Berlin) nachzuweisen.

Durch die Realisierung von Gebauden im Plangebiet treten Abschirmungen und dadurch resultierende
Verminderungen der mafRgeblichen AuBenlarmpegel auf. Daher sollte im Bebauungsplan die Méglichkeit
zugelassen werden durch gutachterliche Nachweise auf Ebene der Vorhabenzulassung von den
Anforderungen der mafigeblichen AuRenlarmpegel abweichen zu kénnen.

Wird im Zuge der Erstellung der bautechnischen Nachweise nach § 68 HBO unter Berticksichtigung der
Schallausbreitungsverhéltnisse zum Zeitpunkt der Vorhabenzulassung im bauordnungsrechtlichen
Verfahren der Nachweis erbracht, dass an den AuBBenbauteilen der schutzbedlirftigen Rdaume nach
DIN 4109-1: 2018-01 geringere malgebliche AulSenldrmpegel nach DIN 4109-1: 2018-01 anliegen, kénnen
die Anforderungen an die Schallddmmung der AulSenbauteile entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-
1: 2018-01 reduziert werden.

Bei Einhaltung der oben aufgefiihrten Anforderungen an das gesamte bewertete Bauschallddmm-MaR der
AuRenbauteile werden bei geschlossenem Fenster der Nutzung entsprechende Innenschallpegel erzielt.
Es ist zu bedenken, dass der Schallschutz bei gedffnetem Fenster weitestgehend verloren geht. In den
reguldr ausschliellich am Tag genutzten schutzbedurftigen Rdumen ist dies unproblematisch, da ein
StoBliften jederzeit moéglich ist. Zum Schutze des Nachtschlafs ist im Nachtzeitraum durch den Einsatz
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schallgeddammter Luftungseinrichtungen in Schlafréumen sicherzustellen, dass eine ausreichende
Frischluftzufuhr ermdglicht wird.

Entsprechend VDI 2719 /4/ sind bei AulRengerauschpegeln oberhalb von
Lm > 50 dB(A)
schallgedammte Liftungseinrichtungen notwendig, um die Luftzufuhr in Schlafrdumen sicherzustellen.

Wie aus Anhang 3.1.2 bis 3.4.2 ersichtlich, betragt der Beurteilungspegel im Nachtzeitraum in einem
GroRteil des Plangebiet Lr > 50 dB(A). Folglich sind im gesamten Plangebiet bei der Neuerrichtung von
Gebduden die in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsréume mit schallgedammten
Liftungseinrichtungen auszustatten. Die Abgrenzung der Flache fur die MalRinahme kann den Anhéngen
6.1.2 bis 6.4.2 entnommen werden.

Zur Aufnahme in den Bebauungsplan kann die folgende Formulierung gewéhlt werden:

Im Plangebiet sind bei der Neuerrichtung oder Anderung von Gebéuden fiir alle in der Nacht zum Schlafen
genutzten Aufenthaltsrdume in den hierfiir definierten Bereichen schallgedammte Llftungseinrichtungen
erforderlich. Hiervon kann abgewichen werden, wenn im Einzelfall nachgewiesen wird, dass der
Beurteilungspegel in der Nacht an der Aulenfassade des in der Nacht zum Schlafen genutzten
Aufenthaltsraums < 50 dB(A) betrégt.

8.1.3. AulRenwohnbereiche

Aus Anhang 3.1.1 bis 3.4.1 geht hervor, dass die Beurteilungspegel am Tag in Baufeldern des Urbanen
Gebiets an der Brunnenstralie

Lrtag> 64 dB(A)

betragen. Hier sind MaRnahmen zum Schutz der AufRenwohnbereiche vor dem Verkehrslarm erforderlich.
Daher wird empfohlen, keine Aufenwohnbereiche an diesen Fassaden zuzulassen oder erganzende
Larmschutzmaflnahmen vorzusehen. Die Abgrenzung der Flache fir die MaRhahme kann Anhang 6.2.1 bis
6.4.1 entnommen werden.

Zur Aufnahme in den Bebauungsplan kann folgende Formulierung gewéahlt werden:

In den in der Planzeichnung (Anhang 6) gekennzeichneten Flédchen, an denen die Beurteilungspegel mehr
als 64 dB(A) am Tag betragen, ist die Anordnung von Aulsenwohnbereichen (Balkone, offene Loggien und
ahnliches) nicht zuldssig. Alternativ ist durch bauliche Schutzvorkehrungen sicherzustellen, dass in der
Mitte des AuBenwohnbereichs in 2,0 m Héhe am Tag ein Beurteilungspegel von 64 dB(A) nicht
liberschritten wird. Bei Verwendung einer Verglasung ist diese mit teilgedfineten Bauteilen zu versehen.
Die Schutzvorkehrungen sind nicht erforderlich, wenn mindestens ein anderer wohnungszugehdriger
AuBBenwohnbereich zu einer anderen, ldrmabgewandten Seite, an der der Beurteilungspegel am Tag
64 dB(A) oder weniger betrdgt, orientiert Ist.

Wird im Zuge der Erstellung der bautechnischen Nachweise nach § 68 HBO unter Berticksichtigung der
Schallausbreitungsverhéltnisse zum Zeitpunkt der Vorhabenzulassung im bauordnungsrechtlichen
Verfahren der Nachweis erbracht, dass in der Mitte des Aulsenwohnbereichs in 2,0 m Héhe geringere
Beurteilungspegelpegel aus dem Verkehrsldrm (Uberlagerung von StraBenverkehrsldrm berechnet nach
RLS-19 und Schienenverkehrsldarm berechnet nach Schall 03-2012) anliegen und am Tag einen Wert von
64 dB(A) nicht liberschritten wird, kann die Anordnung der Aulsenwohnbereiche angepasst werden.
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8.2. Gewerbelarm

8.2.1. Geréauschkontingentierung

Flr eine Festsetzung der Emissionskontingente sowie der Lage der Sektoren im Bebauungsplan eignet
sich nachfolgender Formulierungsvorschlag. Im Bebauungsplan fiir das Plangebiet kénnen allerdings nur
die Emissionskontingente, fur die im Geltungsbereich des Bebauungsplans liegenden Flachen festgesetzt
werden.

Auf den in der Planzeichnung dargestellten Fldchen im Plangebiet sind nur Vorhaben zuldssig, deren
abgestrahlte Schallemissionen zusammen die fir die Planflache festgesetzten, in der nachfolgenden
Tabelle genannten Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 (Dezember 2006) weder tags (06.00-22:00
Uhr) noch nachts (22.00-06:00 Uhr) in den in der Planzeichnung dargestellten Sektoren lberschreiten. Die
Emissionskontingente Lex geben die zuldssige, immissionswirksame Schallabstrahlung der Fldchen pro
Quadratmeter an. Die sektorbezogenen Zusatzkontingente Lex.s geben die zusédtzliche zuldssige,
immissionswirksame Schallabstrahlung der Teilfldchen pro Quadratmeter an.

Tabelle 6 Lex tags und nachts in dB(A)/m2
Lex tags/nachts
[dB(A)/m?]
A

Tag / Nacht T N
LEK,KG1, tags/nachts 60 41
L ek ko2, tags/nachts 56 40
Lek kes3, tags/nachts 55 40
LEK ka4, tags/nachts 50 39
Lexkes, tags/nachts 58 41
LK ka6, tags/nachts 50 36
LEK k&7, tags/nachts 60 42
Lk ke8, tags/nachts 50 39

Lage des Referenzpunkts in UTM-Koordinaten:
Rechtswert: 320456697,80

Hochwert: 5534915,02

Tabelle 7 Richtungswinkel der Sektoren
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Richtungswinkel der Sektoren Lek,zus [dB(A)]
Sektor (Norden =0 °,

. . . in Richtung des Sektors
Drehung im Uhrzeigersinn

Anfang Ende T N
A 296,0 141,6 12 14
B 141,6 236,0 0 0

Vorhaben sind auch dann zuldssig, wenn der Beurteilungspegel Lr der Betriebsgerdusche des Vorhabens
das oder die dem Betriebsgrundstiick zugeordneten Immissionskontingente Lk an dem jeweiligen
Immissionsort nach Gleichungen (6) und (7) der DIN 45691 (Dezember 2006) nicht liberschreiten.

Lr: Beurteilungspegel am Immissionsort aufgrund der Betriebsgerédusche der Anlage oder des
Betriebs entsprechend den Vorschriften der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm)
vom 26. August 1998 unter Berlicksichtigung der Schallausbreitungsverhéaltnisse zum Zeitpunkt der
Genehmigung.

Li: Das zuldssige  Immissionskontingent ergibt sich aus den  sektorbezogenen
Emissionskontingenten Lex unter Berlcksichtigung der geometrischen Ausbreitungsddmpifung Do im
Vollraum fiir jede Teilflache und die anschlieSende Summation der Immissionskontingente Lk der
verschiedenen Teilfldchen am Immissionsort.

Fur die Ermittlung des zuldssigen Immissionskontingents L sind die Immissionsorte aulSerhalb der
Fldchen, fir die Lex festgesetzt werden, malSgeblich. Die Einhaltung der oben festgesetzten Werte ist im
Zuge des Genehmigungsverfahrens nachzuweisen. Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691 (De-
zember 2006), Abschnitt 5.

Betriebe und Anlagen sind ausnahmsweise auch dann zuldssig, wenn der Beurteilungspegel Lr der
Betriebsgerdusche der Anlage oder des Betriebs den Immissionsrichtwert an den mafRgeblichen
Immissionsorten am Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und in der Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) mindestens um 15 dB(A)
unterschreitet.

8.2.2. Parkierungsflachen

8.2.2.1.  Parkplatze / Sammelstellplatzanlagen

Gemal den Ausfiihrungen in Kapitel 6.4 ware zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte im Nachtzeitraum
der Parkplatz | geringfuigig nach Norden zu verschieben. Sofern keine Méglichkeit zur Verschiebung des
Parkplatzes besteht, sind an den Nordwestfassaden der in Baufeld W10, dem Parkplatz direkt
gegenuberliegenden Baufeldern, keine 6ffenbaren Fenster vorzusehen oder alternativ ein weiteres zum
Liften geeignetes Fenster an einer anderen Fassade des Raumes.

8.2.2.2.  Quartiersgaragen

Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte an der Nachbarbebauung der Quartiersgaragen ergeben sich
gemalR Kapitel 6.5 Anforderungen an die Schallabstrahlung der Fassaden der Quartiersgaragen.

Zur Aufnahme in den Bebauungsplan kann folgende Formulierung gewahlt werden:
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Die Schallabstrahlung der Fassaden der Quartiersgaragen soll die in Anhang 6.5 aufgefiihrten
fldchenhaften Schallleistungspegel nicht liberscheiten.

Wird im Zuge der Erstellung der bautechnischen Nachweise nach § 59 HBO unter Berticksichtigung der
Schallausbreitungsverhéltnisse zum Zeitpunkt der Vorhabenzulassung im bauordnungsrechtlichen
Verfahren der Nachwels erbracht, dass an den AulBenbauteilen der schutzbedlrftigen Rdume in der
Nachbarschaft, die die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten werden, kann auf die Anordnung
der MalBnahmen verzichtet werden.

8.3. Sportlarm

Bei Nutzung der Sportanlagen, insbesondere der o6stlich gelegenen Sportflache fir vielfaltige
Nutzungen, sind Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte an den nachstgelegenen Wohnbauflachen
zu erwarten. Mit einer L&rmschutzwand mit einer Hohe von h = 4,0 m und einer Lange von | = 160 m,
kénnen die Immissionsrichtwerte weitestgehend eingehalten werden.

Alternativ besteht die Mdoglichkeit der Einschrankung der Nutzungszeiten zur Reduzierung der
Immissionen, insbesondere in der Ruhezeit am Sonntagmittag von 13:00 bis 15:00 Uhr.

Grundsatzlich sollten die Nutzungszeiten, auBerhalb der Ruhezeit am Morgen und auBerhalb des
Nachtzeitraum auf 09:00 bis 22:00 Uhr begrenzt werden.

9. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Russelsheim am Main beabsichtigt die Entwicklung eines Areals im Stadtteil Bauschheim,
suddstlich der Brunnenstrale, bzw. sudlich der L 3482. Zur planungsrechtlichen Umsetzung dieser
Entwicklungsabsicht fihrt die Stadt Russelsheim derzeit das Verfahren zur Aufstellung des
Bebauungsplan Nr. 147 ,Eselswiese" durch.

In der ndheren Umgebung befinden sich mehrere gerduschemittierende Verkehrswege, u.a. die
Brunnenstrafe, die Landesstralle L 3482, die Autobahn A 60 und die Bahnstrecken 3530 und 3525. In der
néheren und weiteren Umgebung liegen gewerbliche Nutzungen, von denen Gerdusche ausgehen, die
als Anlagenlarm auf das Plangebiet einwirken. Im Plangebiet ist die Ausweisung von Flachen mit den
Gebietsnutzungen Gewerbegebiet, Urbanes Gebiet und Allgemeines Wohngebiet vorgesehen. Innerhalb
des Plangebiets sind weiterhin eine Schule mit Sportplatz und ein Freizeitsportgelande mit Bolzplatz,
Streetball-Platz, Pumptrack und Skateanlage vorgesehen, von denen Immissionen aus Sportlarm auf
die schutzwiirdigen Nutzungen innerhalb des Plangebiets einwirken.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden folgende Sachverhalte geprift

e  Schallimmissionsprognose Verkehrslarm

e  Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms an bestehender Bebauung
e  Schallimmissionsprognose Anlagenlarm

e  Gerauschkontingentierung

e  Schallimmissionsprognose Sportlarm

e  Ermittlung maligeblicher AuRenlarmpegel

Die schalltechnischen Untersuchungen zum Bebauungsplan Nr. 147 , Eselswiese* in Riisselsheim haben
zu den folgenden Ergebnissen gefuhrt:

Schallimmissionsprognose Verkehrslarm
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. Die Beurteilungspegel im Plangebiet aufgrund des Gesamtverkehrslarms aus den Stralen innerhalb
und auBerhalb des Plangebiets und der vorhandenen Bahnstrecke betragen bei freier
Schallausbreitung im Plangebiet

Lrtag=51...61 dB(A) / Lrnacnt =49 ... 57 dB(A)

Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 fuir Allgemeine Wohngebiete

OWWA,Tag/Nacht =55 dB(A) /45 dB(A)

um bis zu

ALr Tagmacht = + 6 dB(A) / +12 dB(A)
Uberschritten.
Im Bereich des Urbanen Gebietes betragen die Beurteilungspegel
Lr.rag =57 ... 66 dB(A) / Lrnacht =54 ... 60 dB(A)

Der Orientierungswert der DIN 18005 fur Urbane Gebiete

OWWA,Tag/Nacht =63 dB(A) / 50 dB(A)

wird damit um bis zu

ALr,Tag/Nacht =+3 dB(A) /+10 dB(A)
Uberschritten. An den Baufeldern des mit Gewerbegebiet ausgewiesenen Planbereichs, betragen
die Beurteilungspegel
Lr,Tag =58...69 dB(A) / Lr,Nacht =57..64 dB(A)

Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Urbane Gebiete

OWwa,Tag/nacht = 65 dB(A) / 55 dB(A)

um bis zu

ALr,Tag/Nacht =+4 dB(A) / +9 dB(A)
Uberschritten.
Zunahme des Verkehrslarms an bestehender Bebauung

. Die Prifung der Zunahme des Verkehrslarms an bestehenden schutzwiirdigen Nutzungen an den
ZufahrtsstralRen des Plangebiets in Anlehnung an die 16. BImSchV hat ergeben, dass keine
Pegelerhéhungen entstehen, die Konflikte hervorrufen.

Schallimmissionsprognose Anlagenlarm

. Die Beurteilungspegel aus dem Anlagenlarm des Globus-SB-Warenhauses und der Motocross-
Anlage im Regelbetrieb am Werktag betragen

Lrrag=<45...57 dB(A) / LrNacnt =30 ... 42 dB(A)

Damit sind die Immissionsrichtwerte der TA Larm flr Allgemeine Wohngebiete
IRWwa Tag/vacht = 55 dB(A) / 40 dB(A)
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flir urbane Gebiete

IRWwu,Tag/ache = 63 dB(A) / 45 dB(A)

und fir Gewerbegebiete

|RWGE,Tag/Nacht =65 dB(A) / 50 dB(A)
im Plangebiet eingehalten.

. Die Beurteilungspegel aus dem Training der Motocrossanlage am Sonntag betragen

Lrrag=<45 ... 51 dB(A)

im Plangebiet. Somit sind die Immissionsrichtwerte der TA Larm im gesamten Plangebiet
eingehalten.

. Die Beurteilungspegel im Plangebiet aus dem Wettkampftraining der Motocrossanlage und des
Einkaufszentrums am Samstag betragen
Lrrag=<45 ... 56 dB(A)
fur seltene Ereignisse.
. Die Beurteilungspegel im Plangebiet aus dem Anlagenlarm des Wettkampfbetriebs der
Motocrossanlage betragen
Lrrag=<45 ... 60 dB(A)
flr seltene Ereignisse am Sonntag.

. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur seltene Ereignisse

IRWseltenTag = 70 dB(A)
ist sowohl am Samstag als auch am Sonntag im gesamten Plangebiet eingehalten.
Schallimmissionsprognose Anlagenlarm mit Parkplatzen
Gemal Anhang 4.5 liegen die Beurteilungspegel aus dem Anlagenlarm mit Nutzung der Parkplatze bei
Lr.rag = <45 ... 56 dB(A)
LrNacht = <30 ... 45 dB(A)
im Plangebiet. Die gebietsspezifischen Immissionsrichtwert der TA Larm fiir Allgemeinen Wohngebiet von
IRWwa Tag/vacht = 55 dB(A) / 40 dB(A),
fur Urbane Gebiete von
IRWMmU,max, Tag/Nacht = 63 dB(A) / 45 dB(A)
und der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Gewerbegebiete
IRWGE max, Tag/Nacht = 65 dB(A) / 50 dB(A)

sind im Tagzeitraum eingehalten und im Nachtzeitraum im Allgemeinen Wohngebiet W10 am Rand der
Baugrenze geringfligig Uberschritten.
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Hinsichtlich der Beurteilung der Larmimmissionen hervorgerufen durch die Spitzenpegel aufgrund des
Anwohnerparkens im geplanten Wohnquartier, welches in der Beurteilung einen gewissen Sonderstatus
genielit wird auf die folgenden Beurteilungskriterien hingewiesen:

Nach § 12 Abs. 1 BauNVO sind in allgemeinen Wohngebieten die Herstellung und Nutzung von Stellpléatzen
fur den durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf planungsrechtlich zuléssig. Etwas anderes
gilt nach 8§ 15 Abs. 1 Satz 2 der BauNVO allerdings dann, wenn von ihnen Belastigungen ausgehen, die nach
der Eigenart des Baugebiets im Baugebiet selbst oder in dessen Umgebung unzul&ssig sind. Dabei wird
allerdings regelmaRig davon ausgegangen, dass notwendige Stellplatze fir Wohnvorhaben in einer von
Wohnbebauung gepragten Umgebung keine erheblichen, billigerweise nicht mehr zumutbaren Stérungen
im Sinne dieser Vorschrift hervorrufen (siehe Kapitel 6.4.1).

Schallimmissionsprognose Anlagenlarm mit Quartiersgaragen

Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte im Bereich der geplanten Wohnbauflachen werden zul&ssige
flachenhafte Schallleistungspegel, fur die Schallabstrahlung der einzelnen Fassadenseiten festgelegt.

Schallimmissionsprognose Sportlarm

. Aus dem Sportlarm sind aus der Vereinsnutzung des Schulsportplatzes und aus der Nutzung des
Sportfeldes mit Bolzplatz, Streetball-Platz, Pumptrack und Skateanlage sind Immissionskonflikte
an der nachstgelegenen Bebauung zu erwarten. Als MalBnahme zur Larmreduzierung wird die
Errichtung einer Larmschutzwand mit einer Héhe von h = 4,0 m und einer Lange von | = 160 m
vorgeschlagen. Alternativ besteht die Méglichkeit die Nutzungszeiten zu begrenzen.

Gerauschkontingentierung

. Innerhalb des nérdlichen Plangebiets sieht die stadtebauliche Planung Flachen fiir die Nutzung als
Gewerbegebiet (GE) vor. Fir diese Flachen wurde eine Gerduschkontingentierung durchgefiihrt.
Hierfiir ergeben sich Emissionskontingente in Héhe von:

Lek ko1, tags/nachts = 60 / 41 dB(A)/m2

Lek ka2, tags/nachts = 56 / 40 dB(A)/m?

Lek ka3, tags/nachts = 55 / 40 dB(A)/m?

LEek ka4, tags/nachts = 50 / 39 dB(A)/m?

L ek kes, tags/nachts = 58 / 41 dB(A)/m2

Lek ke, tags/nachts = 50 / 36 dB(A)/m2

Lek k67, tagsinachts = 60 / 42 dB(A)/m?

LEek ka8, tags/nachts = 50 / 39 dB(A)/m?
e Auf Grund der unterschiedlichen Entfernungen der Immissionsorte sowie deren unterschiedlicher
Schutzstandards kann die Schallabstrahlung des Plangebiets durch Zusatzkontingente Lekus in

Richtung unterschiedlicher Sektoren erhdht werden. Die Hohe der Zusatzkontingente betragt am
Tag und in der Nacht:

Sektor A: Lex, zusatzlich, tags/nachts = 12 /14 dB(A)/m2
Sektor B: LEk, zusatzlich, tags/nachts = 0/0 dB(A)/m2
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e Die Emissionskontingente sind inklusive der Zusatzkontingente sowie der Lage der Sektoren im
Bebauungsplan festzusetzen.

Ermittlung mafRgeblicher AulRenléarmpegel

e Fir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuflRenbauteilen gegeniber
AufRRenlarm werden nach DIN 4109 die ,,maRgeblichen AuBenlarmpegel ermittelt.
Im Bereich der geplanten Bebauung betragen die maRgebliche AulRenlarmpegel
Latag=62...71dB
La, Nacht = 62 ... 73 dB
Hieraus resultieren bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen entsprechend E DIN 4109-1:2018-01
Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’wges der AulRenbauteile im
Bereich von
R’w.ges, Tag = 32 ... 41 dB
R’w,ges, Nacht = 32 ... 43 dB

AUFGESTELLT: 5 6&5‘5( -

Dipl.-Ing. (FH) Simone Griesheimer

GEPRUFT UND FREIGEGEBEN: / '[/r%
- ‘_tﬁ_
Anja Hofmann, M. Sc.
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